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Resumen:

El presente trabajo de investigacion trata de llegar a una conclusion valida
sobre la veracidad histérica de la circunnavegacion fenicia del continente africano
ordenada por el faraén egipcio Neco Il y transmitida por el historiador Herddoto.
Para ello se ocupa en primer lugar de analizar dicha fuente de informacién, indaga
luego sobre las condiciones materiales y conocimientos nauticos y geograficos
que existian en la época correspondiente, propone seguidamente algunas
caracteristicas del posible viaje para concluir finalmente exponiendo los

argumentos favorables y contrarios a la historicidad del hecho en si.

Palabras clave:

Herddoto, Neco Il, fenicios, navegacion antigua, viajes de exploracién, Africa.

Abstract:

The present work of investigation tries to reach a valid conclusion on the
historical veracity of the Phoenician circumnavigation of the African continent
ordered by the Egyptian Pharaoh Neco Il and transmitted by the historian
Herodoto. In order to do this, it is firstly concerned with analyzing this source of
information, then investigating the material conditions and nautical and
geographical knowledge that existed at the relevant time, then proposes some
characteristics of the possible voyage to finally conclude by presenting the
arguments favorable and contrary to the Historicity of the fact itself.

Keywords:
Herodotus, Neco Il, Phoenicians, ancient navigation, exploration trips, Africa.
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INTRODUCCION.

Se centra el Trabajo de Fin de Master que aqui presento en una cuestion
que ha despertado el interés de la investigacion histérica desde hace mucho, la
informacion suministrada por el historiador griego Herédoto de Halicarnaso sobre
la presunta, que no segura ni indiscutible, circunnavegacion al continente africano
que navegantes fenicios enviados por el faradén egipcio Neco Il habrian efectuado
cerca de un siglo y medio antes de que el mencionado Herddoto tuviese noticia de
la misma y decidiera consignarla en su obra. La mencionada atencién suscitada
por la menciéon herodotea a este periplo alrededor de la costa africana entre
historiadores y expertos en arqueologia naval de la antigiedad queda plenamente
justificada, si tenemos en cuenta que nos encontramos ante la referencia a un
hecho de enorme interés y gran atractivo para cualquier investigador, en primer
lugar por su naturaleza pionera en lo que se refiere a viajes de exploracion en ese
ambito geografico concreto, generando normalmente y por este simple motivo
todo aquello que tiene dicho caracter iniciatico una atraccion especial entre los
interesados en cualquier ambito de investigaciéon, en segundo lugar por su
caracter excepcional e incluso, me atreveria a decir, exdtico al hacer referencia,
como todos los viajes de exploracion, a una auténtica proeza que inmediatamente
nos imaginamos, y no sin motivo, plena de aventura, dificultad y peligro por mares
y tierras lejanos y desconocidos vy, finalmente, porque plantea a cualquier
investigador que se acerque al mismo con animo critico una serie de retos de muy
dificil solucion pero no por ello menos atrayentes, debido a la cantidad y calidad
de la informacidn disponible para estudiarlo.

En lo que respecta al ambito geografico y cronoldgico del estudio aqui
realizado decir respecto al primero que éste, como es logico, se centra de manera
esencial en el continente africano, prestandose una especial atencion dentro del
mismo a Egipto, foco de origen de la empresa y lugar de partida de la misma

segun el relato de Herddoto, y al litoral noroccidental como zona mas extrema de
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colonizacion, y por lo tanto de conocimiento geografico de los pueblos del
mediterraneo oriental confirmada por las fuentes antiguas y la investigacion
moderna. Fuera de Africa y los mares que la circundan las necesidades
planteadas por la investigacion para realizar el trabajo han motivado las
menciones al corredor sirio — palestino en el que se asentaron las ciudades
fenicias de las que procedian, sino quizas en un sentido estricto, si por o menos
desde el punto de vista cultural, los navegantes protagonistas del periplo y el
antiguo reino de Israel, asi como al mundo griego por ser éste el de procedencia
de la unica fuente que nos ha transmitido la noticia sobre el hecho aqui estudiado,
el ya mencionado historiador Her6doto de Halicarnaso. De manera mas puntual y
con un caracter mucho mas secundario se han mencionado en alguna ocasion
otros lugares como Asia Menor, Mesopotamia, el sur de la Peninsula Ibérica, las
Islas Canarias y algun otro.
En cuanto al arco cronolégico que abarca el presente estudio decir que éste
comprende desde mediados del Tercer Milenio antes de nuestra era en que se
iniciaron por lo que sabemos los primeros viajes desde Egipto a lo largo del Mar
Rojo, mencionados aqui como precedentes del periplo que nos ocupa, hasta el
siglo Il al que pertenecen los ultimos historiadores y gedgrafos de la antigiedad
que mencionaron el tema en cuestion o, al menos, se ocuparon del ambito
geografico en que éste se desarrolla. Ni que decir tiene sin embargo que la mayor
atencion dentro del trabajo se presta por motivos obvios en primer lugar a la
época del reinado de Neco Il, entre el 610 y el 595 a. e. c., que fue cuando en su
caso el periplo debid tener lugar, y en menor medida en la del propio Herddoto
como transmisor del hecho, esto es, finales quizas del S. VI y sobre todo el siglo V
igualmente anterior a nuestra era.

Sobre los objetivos que se pretenden alcanzar en la investigacion aqui
realizada decir que éstos son esencialmente dos, uno de caracter inicial o
primario que queda ya expuesto en el propio titulo del trabajo, esto es, tratar de

establecer si la noticia suministrada por Herédoto se basa en un hecho histoérico
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que verdaderamente se produjo o bien al contrario nos encontramos ante una
construccion pseudohistorica basada en un cuento; el segundo objetivo, de indole
secundaria pero complementario con el primero y sin duda mas factible de
alcanzar que éste es el de constatar si con los conocimientos, avances y medios
materiales disponibles en la época en la que se ubica el periplo, pudo llevarse a
feliz término una empresa de estas caracteristicas y dificultad; como es légico si el
resultado de la investigacion en este ultimo aspecto fuera negativo la primera
cuestién planteada y objetivo primordial del trabajo quedaria automaticamente
resuelta, mientras que si por el contrario del estudio realizado se desprende la
certeza de que un viaje asi era posible en aquellos tiempos quedaria abierta para
su resolucion la primera y principal disyuntiva inicialmente expuesta.

Respecto a las fuentes utilizadas para llevar a cabo la investigacion hay
que decir que éstas han sido ante todo, y de manera obligada por la naturaleza
del tema escogido, de caracter literario habiéndose recurrido a la consulta de mas
de una decena de autores clasicos, tanto griegos como latinos, y en mucha menor
medida a fuentes biblicas en concreto dos libros del Antiguo Testamento, el primer
libro de los Reyes y el segundo de Croénicas. Entre los primeros destaca en gran
medida y como es logico Herddoto de Halicarnaso puesto que en su Historia es
donde se incluye el relato que sirve de base a esta investigacion, quedando a
mucha mayor distancia otras fuentes como la Historia Natural de Plinio el Viejo o
la Geografia de Estrabén. Para la gran mayoria de las fuentes clasicas utilizadas
se ha recurrido a la excelente coleccién de la Biblioteca Clasica Gredos, que
desde hace décadas proporciona al investigador en habla hispana unas muy
cuidadas ediciones de los textos grecolatinos traducidas y comentadas por
especialistas h de primer nivel. Unicamente en aquellos casos en los que dicha
coleccidn no incluia ediciones de fuentes cuya consulta se reveld necesaria en el
desarrollo de la investigacion se ha recurrido a trabajos publicados por otras
editoriales, entre los que se incluye alguno de la clasica edicion bilingle en inglés

de la Loeb Classical Library de Harvard University Press.
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De mucha menor importancia han sido las fuentes materiales empleadas en el
desarrollo de la investigacion, centrandose éstas basicamente en los relieves
decorativos de diferentes templos egipcios y palacios de Asiria en los que
aparecen representaciones de viajes de exploracién y embarcaciones de la
antigiedad, asi como en muy contadas referencias a algunos pecios de
embarcaciones fenicias.

La estructura basica del trabajo muestra una division en tres capitulos de
los cuales el primero se dedica en exclusiva al analisis de la fuente de informacién
que nos proporciona la noticia que sirve de punto de partida para la investigacion,
ocupandose de esta forma de la vida y obra historica de Herédoto de Halicarnaso,
de su método de investigacion y fiabilidad y finalmente del estudio en detalle del
texto concreto en el que se habla del periplo alrededor de Africa. El segundo de
los capitulos centra su interés en los medios materiales y conocimientos nauticos
que se tenian en la época en que supuestamente se desarrolld la
circunnavegacion, lo que se corresponde con el objetivo secundario del trabajo
expuesto mas arriba. Por ultimo el tercer y ultimo capitulo, el mas extenso e
importante de los tres se ocupa de establecer en primer lugar por qué y como
pudo desarrollarse una empresa de este tipo para después entrar de lleno en la
cuestiéon clave del trabajo: tratar de afirmar o desmentir la realidad historica de la
circunnavegacion a Africa que nos transmite Herédoto.

En cuanto a la metodologia utilizada para el desarrollo del trabajo se
establecen a continuacion de forma ordenada los procedimientos seguidos:

* En primer lugar y como punto de partida la seleccién y acotamiento del
tema de investigacién, planteandose igualmente desde el principio los
objetivos fundamentales a los que se pretendia llegar y contando para ello

como es légico con el visto bueno del director del trabajo.

* Localizacidon de trabajos de investigacion sobre el tema escogido, tanto
articulos, como capitulos o partes de monografias con un nivel de rigor

cientifico lo suficientemente alto como para estar seguro de que la

10
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informacion ofrecida es por completo fiable. Igualmente se han buscado
manuales u obras de caracter mas general para la construccion del
contexto historico en el que se enmarca la cuestidn objeto de estudio. Las
busquedas se han hecho fundamentalmente en internet a través de
buscadores especializados como google académico y de bibliotecas
digitales como dialnet, REBIUM, Academia. Edu, JSTOR y otras, partiendo
en un primer momento de las relaciones bibliograficas de los trabajos de
investigacion consultados que mas en concreto se centran en el tema
objeto de estudio, para llevar a cabo luego rastreos bibliograficos
relacionados con temas mas tangenciales que igualmente se mostraron
necesarios para la realizacion del trabajo. Una vez localizados y
seleccionados algunos de los trabajos se han descargado de internet

mientras que a otros se ha accedido a través de diferentes bibliotecas.

* Lectura y procesamiento de todo el material anterior y anotacién ordenada
y sistematica de los datos mas relevantes de cara a la realizacion del
trabajo.

* Manejo de las fuentes anteriormente mencionadas con vistas a comprobar
los datos ofrecidos por los trabajos de investigacion consultados y a la
posterior inclusién de los fragmentos pertinentes en la relacion de fuentes

del trabajo.

* Redaccion del trabajo siguiendo la estructura establecida en la guia de la

asignatura para el Trabajo de Fin de Master.

Finalmente y para concluir esta introduccion se expone seguidamente un
breve estado de la cuestién de la que se ocupa el trabajo. Sin entrar en detalles
sobre las aportaciones mas relevantes de los diferentes investigadores que se
han ocupado de la misma para tratar de esclarecerla, puesto que esto se hace de
forma pormenorizada y sistematica en uno de los epigrafes que componen el

cuerpo del trabajo, decir aqui simplemente que la circunnavegacion de Africa a

11
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iniciativa de Neco |l mencionada por Herddoto ha suscitado el interés de
numerosos autores que la han estudiado, con mayor o menor profundidad, desde
el siglo XIX hasta nuestros dias. Si bien no se han localizado monografias que se
ocupen en exclusiva de este tema, circunstancia légica si se tiene en cuenta que
la brevedad de la noticia en la obra de Herdédoto y el hecho de que sea ésta la
unica fuente primaria que existe sobre el hecho en cuestion no proporcionan un
material lo suficientemente copioso como para llevar a término una obra de
investigacion extensa, si son bastante numerosos los articulos de investigaciéon
asi como capitulos completos de obras dedicadas a cuestiones como la
geografia antigua, los conocimientos geograficos de Herddoto o los viajes de
exploracién y la navegacion en la antigiedad que establecen como piedra angular
o eje la cuestion aqui tratada; mas numerosas aun son las menciones a la misma,
de mayor o menor extension e importancia, en monografias sobre temas mas
generales pero conectados de alguna forma con ella como la historia del antiguo
Egipto o la colonizacion fenicia. Todos ellos pueden agruparse en tres grupos o
tendencias diferentes a la hora de posicionarse sobre la cuestion esencial que
aqui se trata, esto es, la historicidad del periplo que nos transmite Herodoto. Para
la mayor parte de los investigadores ésta fue un hecho en gran medida
demostrado y poco cuestionable, otros en cambio la niegan rotundamente
mientras que una tercera corriente prefiere adoptar una posicion intermedia
afirmando que ambas cosas son posibles. En las aportaciones de todos y en el
manejo de las fuentes antiguas disponibles que se ha considerado que podian
aportar algo de luz a la investigacion se basa el trabajo aqui presente que,
teniendo muy clara desde el principio la gran dificultad de aportar algo novedoso a
la cuestion tratada por la parquedad de la informacion disponible sobre la misma,
aspecto que viene sin ir mas lejos refrendado por la plena vigencia que mantienen
para su estudio todavia hoy obras publicadas hace mas de ciento cincuenta afios,

tratara sin embargo de cumplir los objetivos propuestos de la mejor forma posible.

12
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CAPITULO I. LA FUENTE:
LA HISTORIA DE HERODOTO DE HALICARNASO.

13
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CAPITULO I

Este capitulo inicial del trabajo se encarga de realizar un estudio
pormenorizado de la fuente que nos informa sobre el viaje de circunnavegacion
alrededor de Africa, tratando de establecer hasta donde la investigacién permita si
la informacion proporcionada a este respecto es o no fiable. Para ello y antes de
entrar en el analisis textual del fragmento en el que se alude a dicho periplo se
trataran cuestiones de caracter mas general, pero que sirven para dotar de
contexto a la noticia como son la biografia del autor, la naturaleza y caracteristicas
de la obra de la que forma parte, la Historia, el método de investigacién y trabajo
de Herddoto y por extension su fiabilidad como fuente historica y finalmente los
conocimientos que sobre la geografia de la antigua Libia poseyd el autor de

Halicarnaso.

1.1 Herédoto y su obra.

Poco sabemos sobre la vida del mas antiguo de los historiadores e
iniciador del género historico, todo lo mas unas cuantos apuntes que nos deben
servir para dibujar una semblanza biografica llena de vacios e interrogantes que a
menudo soélo pueden resolverse con suposiciones cuando no simplemente
renunciar a profundizar mas en como se desarroll6 su vida.

Nacido bajo soberania persa en la pequena ciudad griega de Halicarnaso ubicada
en la costa de Jonia entre las ultimas décadas del S. VI y las primeras del S. V a.
e c.' no sabemos gran cosa sobre la extraccion social y la situacién econémica de
su familia. Sin embargo podemos aventurar que ésta no debia ser mala teniendo

en cuenta que su tio Paniasis fue un literato de cierto renombre en su época,

1 F. R. Adrados da una cronologia para el nacimiento de en torno al 526 a. e. c. (1977, 15)
mientras que por ejemplo J. G. Gonzalez retrasa éste hasta aproximadamente el 484 a. e. c.
basandose para ello en acontecimientos histéricos como la fundacién de Turios en la que
Herddoto participd y en la invasion de Grecia del rey persa Jerjes (2007, 20).

14
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autor de un poema épico dedicado a Herakles y, sobre todo que tal y como
demuestran su trayectoria vital, intereses y obra literaria debio recibir sin duda una
completa educacion que desde luego no estaria al alcance de los jovenes de
clase humilde de su ciudad y que debid situarle entre la clase intelectual de la
misma.

Siendo seguramente muy joven tuvo que marcharse desterrado de su patria por
haber participado en un fallido intento de derrocar al tirano Ligdamis, gobernante
cario de Halicarnaso impuesto por los persas, acontecimiento en el que perderia
la vida su tio mencionado antes. Se establecié en la isla de Samos lugar que
siempre recordaria con afecto entre otros motivos sin duda porque la mucha
mayor importancia de ésta en comparacion con su ciudad natal debid abrirle un
nuevo horizonte de posibilidades a nivel social y cultural. No volveria Herédoto a
Halicarnaso hasta afnos después, hacia el 454 a. e. c., para participar en el
derrocamiento definitivo de Ligdamis tras el cual decidié sin embargo no
establecerse en ella sino marchar a Atenas, la gran polis griega gobernada en ese
momento por Pericles y maximo referente politico y cultural de la antigua Hélade.
La influencia de esta ciudad y de su vida intelectual en Herddoto fue sin duda de
gran calado siendo quizas aqui donde nuestro autor concebiria la idea de
componer una historia de caracter universal que superara los estrechos margenes
localistas y contemporaneos de las obras de los logégrafos (R. Adrados, 19).
Aunque algunos afirman que quizas algunos de sus viajes los pudo realizar antes
de afincarse en Atenas (G. Gonzalez, 2007, 21) la mayoria de la investigacion
acepta que debid ser desde esta ciudad desde donde Herddoto partié para hacer
la mayoria de sus viajes aprovechando que desde el 449 a. e. c. Grecia estaba de
nuevo en paz con Persia? lo que le abriria las puertas del Oriente dominado por el
imperio de los medos. La mayor parte de la investigacién acepta sin problemas la
veracidad de los viajes de Herddoto por el Alto y Bajo Egipto, Asia Menor,
Babilonia, partes de Escitia entre ellas la Peninsula de Crimea y Cirene,

basandose en la miriada de informaciones y detalles que sobre estos lugares

2 Paz de Calias organizada por Pericles.
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ofrece en su obra y en los comparativamente pocos errores e inexactitudes que
se han podido detectar cuando habla de ellos. Ademas y por lo que sabemos de
su biografia conocié Creta y otras islas del Egeo, la mayor parte de la Grecia
continental y Magna Grecia. Respecto al objetivo esencial de dichos viajes se ha
planteado hace tiempo un debate historiografico. Para unos Herdédoto se propuso
hacer un periplo siguiendo el ejemplo de Hecateo de Mileto no distinguiendo entre
sus intereses como investigador las informaciones sobre geografia de las
relacionadas con el pasado histérico. Para otros el autor de Halicarnaso tendria
ya perfectamente delimitado su objetivo de escribir una obra histdrica y viajé para
visitar en persona los lugares que habian sido escenario de grandes
acontecimientos y recabar alli directamente informaciones de calidad. Finalmente
algunos han afirmado que en un principio Herddoto iniciaria sus viajes con el
objetivo esencial de resolver los problemas de geografia general que planteaba el
modelo geografico jonio de su época, pero que tras su paso por Egipto y después
de trabar conocimiento con los sacerdotes de Menfis ampliaria el abanico de sus
intereses a las cuestiones histéricas, etnograficas, zooldgicas, etc. (G. Gonzalez,
2007, 21s.). Afirma R. Adrados por su parte que Herdédoto no fue sino uno mas de
los poetas e intelectuales griegos de su época que viajaban de un lugar a otro
para participar en certdmenes literarios y dar a conocer sus obras en una época
en la que la difusion de los textos literarios era muy limitada; no obstante y como
demuestra el hecho de que sus desplazamientos salieran con mucho del ambito
griego el mismo autor afirma que dichos viajes no serian sélo para ensefar y
exponer su obra sino para aprender e investigar sobre todo aquello que era objeto
de su atencion e interés. Si en el transcurso de los mismos Herédoto se dedicaba
para subsistir a otros menesteres o actividades de indole econdmica como el
comercio es algo que se nos escapa por no tener dato alguno al respecto (1977,
22s.).

Sin duda debié ser tras sus viajes por Oriente cuando Herddoto decidié

abandonar Atenas y participar en la aventura de la fundacion de la nueva polis de
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Turios en Magna Grecia, proyecto personal de Pericles y que al historiador de
Halicarnaso debid resultar atractivo por motivos que sélo podemos adivinar.
Quizas le incomodaba la nueva ley de ciudadania aprobada por el gobierno
ateniense en el 451 a. e. ¢. 3 que lo relegaba sin remision a la condiciéon de
meteco dentro de la gran urbe atica, viendo en la marcha a la nueva polis la
posibilidad de lograr la condicion de ciudadano por derecho; es posible que
influyera en él su rechazo, claramente vislumbrado en su obra, a la politica
imperialista ateniense de la época y en particular a la represién militar efectuada
por ésta contra Samos, lugar al que como hemos visto mas arriba le unia un
vinculo afectivo claro. Finalmente no debemos descartar la posibilidad de que a
un espiritu inquieto como el suyo le resultara atractiva la idea de un viaje mas por
nuevas y desconocidas tierras.

Nada sabemos de la vida de Herdédoto en su nueva patria aunque el hecho de que
éste llegue a referirse a si mismo como “ciudadano de Turios” debe indicar que se
sintio lo suficientemente cémodo alli como para identificarse y enraizar en la
misma. Aqui segun algunos daria culminacién a su gran obra histérica aunque lo
mas probable es que antes de llegar ya hubiera escrito diferentes pasajes o /6goi
que al parecer leyd en Atenas y Olimpia, siendo en Turios no obstante donde
desarrollaria y daria forma final a su Historia. (R. Adrados, 1997, 21). Para G.
Gonzalez sin embargo lo mas plausible es que Herddoto volviera a Atenas en la
década de los 30 del S. V a. e. c. y permaneciera alli hasta acabar su obra,
apoyandose para ello en la presencia dentro de los ultimos libros de la misma de
menciones a acontecimientos de los inicios de la Guerra del Peloponeso entre
Atenas y Esparta que el historiador parece haber vivido en primera persona
(2007, 29s.). Afirma el mismo autor apoyandose igualmente en indicios internos
presentes en la obra herodotea que el de Halicarnaso encontraria la culminacién
de sus dias no antes del 429 a. e. c. no existiendo acuerdo en la investigacion

sobre el lugar en el que esto ocurri6 habiéndose barajado diferentes opciones

3 Dicha ley establecia que para ser reconocido como ciudadano ateniense ambos progenitores,
padre y madre debian ser ciudadanos de dicha polis.
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como la propia Atenas, Turios o Pella. (2007, 31.).

Entrando ya a valorar la Historia de Herédoto hay que decir en primer lugar
que se trata de la primera gran obra en extension y pretensiones de la prosa
antigua griega, superando con mucho en ambos aspectos a sus precedentes
inmediatos, las obras de los logografos. Herédoto nos presenta un texto de gran
amplitud, complejidad estructural y tematica en la que la cuestion histérica de las
guerras entre griegos y persas prevalece sin duda, tratada con un enfoque
novedoso que incluia por un lado el interés por un pasado no ya inmediato como
era habitual entre los logografos sino bastante alejado de la época del autor que
lo investiga y escribe sobre él, y por otro la investigacion directa del mismo
recurriendo cuando era necesario y como hemos visto al viaje para llevar a cabo
esta ultima con las mayores garantias. Todo ello le valdria al de Halicarnaso la
adjudicacién del sobrenombre de “padre de la Historia”. De hecho el titulo Historia
dado a su obra por Herddoto no significa en griego otra cosa que investigacion lo
que no hace sino mostrarnos la voluntad de éste de conocer y comprobar de
primera mano aquello sobre lo que escribe y que esto ultimo es producto de un
esfuerzo previo para obtener informaciones de calidad. Herédoto se convierte asi
en un verdadero pionero dentro de la literatura griega antigua, en el iniciador de
un nuevo género en prosa, la Historia, en el que se mezclan inicialmente las
influencias de la poesia épica y del pensamiento de los liricos y tragicos con los
nuevos aires de pensamiento llegados desde Jonia en los que la logica y la razén
se imponen a la creencia religiosa y a la concepcidén mitica a la hora de explicar
la realidad.

En cuanto a la estructura de la Historia Herddoto organiza los contenidos
en nueve libros precedidos de un proemio en el que el mismo autor nos revela su
intencion a la hora de investigar y escribir: preservar del olvido los hechos y
hazanas del pasado humano. De los nueve libros el primero queda dedicado a
describir los primeros enfrentamientos entre griegos y barbaros con vistas a

exponer las causas de las guerras médicas; el libro segundo se dedica por
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completo a Egipto, su geografia e historia, mientras que el libro tercero sigue
centrado en tierras egipcias narrando la invasion de éstas por los persas en época
de Cambises. El libro cuarto sigue describiendo la invasion persa por Escitia asi
como la forma de vida y costumbres de los habitantes de ésta; igualmente se
incluye la descripcion de la campana de conquista persa de Libia. En el libro
quinto se narra el avance conquistador persa sobre Macedonia y Tracia, la
sublevacién jonia y la historia de las dos polis griegas mas importantes, Atenas y
Esparta. El libro sexto entra ya a narrar el desarrollo de la Primera Guerra Médica,
su resultado y los asuntos internos de Atenas. Finalmente los tres ultimos libros
describen los prolegdmenos y desarrollo de la Segunda Guerra Médica hasta su
desenlace final. Visto asi pareceria que la obra tiene un objetivo completamente
definido y ofrece un aspecto unitario y claro pero no es asi en absoluto debido a
las muy frecuentes y extensas digresiones sobre diferentes cuestiones que el
autor introduce en el texto y que acaban dotando al mismo como se ha dicho de
una enorme complejidad. Al decir de Sancho Royo con la Historia de Herdodoto
estamos ante una obra abierta, los relatos de un viajero que se afiaden,
yuxtaponen y superponen a menudo sin seguir a lo que parece un criterio l6gico,
dando la impresion de ser no mas que una especie de memorias en las que su
autor “cuenta lo que vio y lo que le contaron, especialmente lo extraordinario y lo
inusual”. (2002, 120). A pesar de esa apariencia la mayor parte de la investigacion
coincide en afirmar hoy dia que la narracién herodotea tiene una composicién
mucho mas cuidada y meditada de lo que parece, teniendo el autor un total
dominio sobre la estructura compleja y abigarrada con la que decidié organizarla
(G. Espelosin, 2005, 144). En el complejo aspecto final de la obra pudo influir por
cierto la posible naturaleza inicial de la misma como una composicion creada
para su difusion por via oral mediante discursos y conferencias, algo como se ha
sefalado mas arriba muy habitual en la época del autor y que impondria una
estructura organizada en subdivisiones de caracter necesariamente breve que

otorgaria mayor complejidad a la misma, aunque no faltan quienes defienden la
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hipdtesis de una obra concebida desde un principio para ser publicada por escrito
cuestion esta que ha suscitado un debate aun no resuelto entre la investigacion
(G. Gonzalez, 2007, 41ss). Sea como fuere lo que parece claro es que la obra
debid ser prepublicada por partes durante un largo periodo de tiempo y que su
aspecto final seria fruto de una labor de edicién y reelaboracion llevada a cabo en
los ultimos afios del autor.

Como se ha sefalado el objetivo declarado de Herddoto al escribir su
monumental obra es el de dar a conocer los hechos pasados vinculados al
enfrentamiento entre persas y griegos pero lo cierto es que dicho propdsito queda
ampliamente superado al dedicar el autor una gran cantidad de atencion y
espacio a cuestiones de diferente indole que, si bien pretenden tener una funcién
de contextualizacién del tema central, a menudo se alejan tanto de éste que casi
se diria que son aspectos totalmente independientes del mismo. Son las ya antes
mencionadas digresiones de caracter geografico, etnografico, relacionadas con
las ciencias naturales y otros aspectos, muy abundantes y extensas y que en gran
medida han llevado al surgimiento de un debate en la investigacion en relacion
con la motivacion inicial de la obra herodotea ya apuntado antes cuando se hablé
de los viajes del historiador de Halicarnaso. En el mismo se enfrentan dos
posturas, la analitica que afirma que la Historia seria inicialmente una obra
geografica para cuya elaboracién Herdédoto habria realizado sus viajes buscando
respuestas a los interrogantes sin resolver que se le planteaban, y que sdlo
después y debido a su estancia en Atenas y a la influencia y estimulo intelectual
del circulo de Pericles acabd convirtiéndose en una obra de caracter histérico con
las Guerras Médicas como tema central, usando para la misma el abundante
material recopilado en sus viajes. Segun algunos que se encuadran en esta
postura serian mas bien, tal y como se ha apuntado mas arriba, la estancia de
Herdodoto en Egipto y el contacto con la milenaria cultura del pais del Nilo las
claves del cambio de enfoque fundamental que se habria operado en la

composicion final de la obra. Al contrario la postura unitarista afirma que Herddoto
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concibi6 su obra desde un principio como obra histérica centrada en la
confrontacion bélica entre Europa y Asia, entre griegos y persas, exponiendo las
causas Yy los precedentes de dicha realidad. Para conocer mejor ésta Herddoto
emprenderia sus viajes con el propdsito de investigar sobre la misma , viajes que
le permitirian acopiar un cumulo de conocimientos directa o tangencialmente
relacionados respecto a su preocupacion fundamental y que luego utilizaria en la
redaccion de su obra. (G. Gonzalez, 2007, 37s.).

Afirma Sancho Royo en este sentido que el gran interés mostrado por Herédoto
por exponer ante su publico los paises, las costumbres, las creencias y otros
aspectos de los pueblos barbaros responde en realidad a su intencion de reforzar
las sefias de identidad de la civilizacién griega por medio de una “retdrica de la
alteridad” que no hace sino fijarse en todo aquello que diferencia en mayor
medida a ésta del resto de los pueblos conocidos en su época. (2003, 132).
Similar es la opinion de G. Espelosin para quien Herédoto desea mas que nada
explicar la victoria helénica sobre el gigante oriental a partir de su intimo
convencimiento sobre la superioridad de la cultura griega respecto a la barbara,
del ideal de libertad representado por la primera frente a la tirania imperialista de
la segunda; el cumplimiento de este fin implicaba la descripcion minuciosa, la
medida, la comparacién y el contraste de ambos mundos de forma que la mirada
al exterior se terminaba convirtiendo en un analisis interno de la propia civilizacion
griega. (2000, 178ss.)

Posiblemente y siguiendo a G. Gonzalez no hubiera un unico objetivo en la mente
de Herddoto al afrontar su magna obra y quizas el propio contexto historico del
autor fuera esencial a la hora de asumir tan importante reto: la equiparacion de la
politica imperialista ateniense de su época respecto a la cual y como se ha visto
Herodoto mantenia grandes reservas con la que habia desarrollado el reino
persa en el pasado y las consecuencias que de aquella podian derivarse. Sea
como fuere parece claro que al final la meta de Herddoto termind siendo no otra

que dar cuenta de todo lo que tenia que ver con el ser humano a partir de lo que
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habia visto, oido, aprendido e investigado en sus viajes (G. Gonzalez, 2007,
36ss.). De esta forma se interes6 y termind informando de multiples cuestiones
sobre el pasado historico, la geografia, la etnografia, la antropologia, la zoologia y
cualquier otro conocimiento cientifico prestando siempre especial atencién a todo
aquello que resultaba mas llamativo, mas curioso y mas chocante para el hombre
de su época y cultura intentando dibujar una semblanza lo mas completa posible

del mundo por entonces conocido.

1.2. Herédoto como fuente para la Historia.

Teniendo en cuenta que el presente trabajo se basa en el testimonio unico
de Herddoto sobre la presunta circunnavegacion del continente africano en época
de Neco Il se hace indispensable dedicar algo de espacio a juzgar la fiabilidad de
la obra herodotea como fuente histérica. A este respecto hay que decir que la
debate entre los que le otorgan por derecho propio la distincién de “padre de la
Historia” y los que lo consideran poco mas que un gran fabulador viene ya de
lejos, siendo no pocos los autores de la antigiedad que atacaron abiertamente al
historiador de Halicarnaso como Ctesias, Maneton y Plutarco mientras que en
otros como Tucidides o Aristoteles pueden encontrarse igualmente criticas si bien
mas disimuladas. El enfrentamiento entre las dos posturas mencionadas y
dificilmente conciliables sigue abierto hoy en dia entre la moderna investigacion
una parte de la cual no duda en tachar la obra de nuestro autor como de pura y
simple literatura y a éste mismo de parcial, crédulo y falto de rigor a la hora de
investigar y exponer sus conclusiones mientras que otra considera los datos
contenidos en la misma como una fuente de informacién histérica de primer
orden. (Garcia, 2007, 56ss.), (Rodriguez Adrados, 1977, 53).

Para intentar determinar en la medida de lo posible cual de las dos posturas se

acerca mas a la realidad debemos examinar con detenimiento diferentes aspectos
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empezando por las fuentes que Herddoto utilizé en su investigacion, la tipologia y
fiabilidad de las mismas. En este sentido hay que decir en primer lugar que sin
duda predominaron con mucho las fuentes orales sobre las escritas siendo claro
que en el S. V a. e. c. en el que escribié nuestro autor la disponibilidad de las
primeras era muy superior a la de las segundas. En lineas generales se suele
aceptar que cuando Herddoto no especifica a su interlocutor y alude a él en plural
de manera genérica como un pueblo o un grupo nos encontramos ante una fuente
oral. Ejemplos de este tipo los tenemos en los sacerdotes de Tebas, de Helidpolis,
de Hefesto en Menfis, etc. Se considera hoy que serian seguramente integrantes
de los escalafones inferiores de la jerarquia sacerdotal que tendrian un
conocimiento s6lo aproximado de la Historia y los ritos, o que explica en parte las
inexactitudes e insuficiencias de la obra de Herdédoto. (Rodriguez Adrados, 1977,
55). Otras veces alude a los /lo6goi, los “hombres informados” como sus
informantes y a menudo habla de manera impersonal con expresiones como
“‘dicen”, “afirman”, etc. sin molestarse siquiera en identificar al sujeto que
proporciona la informacién. En ocasiones mucho mas contadas aparecen
identificaciones individuales como la de Solén y otras.

En cuanto a las fuentes escritas hay que decir que aunque su nivel de
organizacion no era equiparable al de las potencias orientales, las polis griegas
tenian registradores especializados que se encargaban de los archivos estatales
lo mismo que los templos. De hecho existian familias especializadas en esta
labor asi como familias sacerdotales que se encargaban de llevar los archivos
genealogicos. Es muy posible que Herodoto utilizara estas fuentes cuando las
encontré disponibles si bien no resulta facil identificarlas en el texto. Si que
aparecen claramente identificados como fuentes los poetas Siménides y Aristeas
o el logografo Hecateo, la mayoria de las veces mencionados por Herédoto para
criticar luego sus informaciones (Rodriguez Adrados, 1977, 54). Lo mas habitual
es sin embargo que el autor utilice los datos sin identificar su fuente de origen,

procedimiento habitual en una época en la que no existia aun el concepto de
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propiedad literaria. Por otro lado encontramos en el texto informaciones
procedentes de inscripciones de diferentes monumentos que el autor tuvo
ocasién de conocer y de hecho y segun nos revela él mismo, en diversas
ocasiones recurre a pruebas arqueolégicas para intentar comprobar la
veracidad de su fuente. (Garcia, 2007, 67ss.). Lo cierto es que es muy habitual
que Herddoto se refiera a hechos o cosas que ha visto en persona o que describe
de forma que tenemos que suponer que las vio. Se trata aqui de informaciones
procedentes del método conocido como autopsia, esto es, la comprobacion
personal de los hechos o fendmenos narrados por el autor de la investigacion que
se desplaza in situ con tal objetivo. Segun Sancho Royo tras Herodoto el viaje de
investigacion pasaria a ser una condicidn de veracidad exigible a los historiadores
y sefia de identidad de la labor de éstos (2002, 117ss.).

Pero ¢hasta qué punto son fiables todas estas fuentes de informacién que
maneja Herdédoto? Sin duda no todas son igual de valiosas para la construccion
del relato histérico y es evidente que el propio autor debié someter a un examen
critico las informaciones a las que tuvo acceso antes de emplearlas con dicho fin,
seleccionando las que le parecieron mas veraces y desechando otras muchas
(Albadalejo, 2007, 268). Esta claro que Herddoto no debio creerse todo lo que le
contaban y a menudo se hace eco de informaciones en las que no cree
manifestando sus dudas o aludiendo a la fuente que suministra la informacién sin
tomar partido para liberarse de responsabilidad ante cualquier error o engafo. Por
otro lado es frecuente que intente verificar las informaciones contrastandolas con
otras fuentes y tradiciones diferentes que pudieran estar disponibles sobre las
mismas. Cuando no puede quedarse con una versidon de manera incuestionable
consigna todas las existentes dejando la eleccion a juicio del lector u oyente. Esto
sin lugar a dudas es prueba de su buena fe y honestidad como historiador
(Rodriguez Adrados, 1977, 58). Lo cierto es que Herddoto no concede en su
analisis critico el mismo valor a unas fuentes que a otras. Para él lo mas veraz es

lo que ve y comprueba en persona quedando en un segundo término a este
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respecto lo que lee o le cuentan; es sin duda y en gran medida éste el motivo de
sus viajes, obtener informacion fiable y contrastada no conformandose solo con
las noticias que recibe a través de otros. Por otro lado dentro de esta ultima
categoria también establece una diferencia entre lo que es mas fiable (testimonios
de testigos directos), lo que no es muy de fiar (testimonios muy lejanos en el
tiempo, informaciones que no ha podido verificar en persona) y lo que a todas
luces es falso o increible que a menudo se instala en el plano de lo sobrenatural.
En este analisis critico de la informacién realizado previamente por Herddoto
intervienen la légica, el sentido comun y los propios conocimientos previos que el
autor tiene sobre cada tema del que esta tratando, instrumentos que le permiten
enjuiciar las fuentes que maneja quedandose con los datos que considera
veridicos y rechazando normalmente lo que cree falso. (Garcia, 2007, 112ss). Por
otro lado es de destacar que en su método de investigaciéon sobre la fiabilidad de
sus fuentes presta especial atencion al analisis linguistico y filolégico estudiando
con atencion el lenguaje asi como la traduccion al griego de palabras extranjeras,
dando sus propias interpretaciones y explicando su etimologia. (Garcia, 2007,
129).

De esta forma en su manera de trabajar Herodoto utiliza unas veces un método
empirico basado en la propia experiencia mientras que otras veces y para las
informaciones ajenas es racionalista. No puede ser de otra forma en el ambito de
la investigacidon histoérica ya que en la misma el procedimiento empirico soélo
puede aplicarse a la historia contemporanea del investigador, la que se
desarrolla durante la vida de éste siendo asi un espacio muy limitado; para el
estudio y analisis de las épocas anteriores y mas lejanas a éste es indispensable
echar mano de la légica y la razén.

Lo cierto es que en Herdodoto puede observarse claramente por vez primera un
intento decidido de separar la historia del mito que ya antes parece vislumbrarse
s6lo a veces en Hecateo, si bien en |la obra de este ultimo es todavia muy habitual

que se rellenen las lagunas existentes en su relato con informaciones fantasticas.
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Herdédoto antes de recurrir a esto y en aras a ofrecer un conocimiento fiable
prefiere admitir sin ambages su ignorancia cuando no tiene informacion solvente
sobre aquello de lo que esta tratando. No obstante hay que decir que para él es
licito dentro de la labor histérica transmitir mitos y leyendas ya que éstas forman
parte del acerbo cultural de los pueblos; sin embargo lo hace con un enfoque
novedoso ya que sabe que no son reales y no cree en ellos pero entiende a la
vez que pueden ayudar a mejorar el conocimiento de las culturas a las que
pertenecen. Por este motivo se hace eco de numerosas leyendas y tradiciones a
todas luces fantasticas.

Pero lo cierto es que a pesar del evidente esfuerzo realizado por nuestro
autor para seleccionar las mejores fuentes de informacién y construir un relato
veridico y fiable la verdad es que no siempre lo consigue. Unas veces las fuentes
disponibles sobre los aspectos tratados no son veridicas, ya sea en origen o por
su paso a travées de la cadena de intermediarios desde aquél hasta el
investigador, que ademas comete errores a la hora de valorarlas dando por ciertos
aspectos que en realidad no lo son; pero sobre todo apreciamos en la obra
herodotea una evidente dualidad entre racionalidad e irracionalidad a veces
estrechamente vinculadas entre si. Como dice J. A. Garcia Herodoto es a la vez
fisico y hombre religioso, seguidor de la tendencia racionalista surgida en Jonia en
Su época que rechaza y critica las concepciones religiosas y miticas y a la vez
alguien que respeta y reconoce como una parte de la naturaleza humana de la
que se puede sacar partido. (2007, 109). De esta forma el racionalismo esta
presente en toda la Historia de Herddoto pero sin llegar a ser dogmatico sino
interaccionando sin cesar con los aspectos irracionales del hombre y la realidad.
Herddoto se muestra incapaz de renunciar a esto ultimo y sus alusiones a lo
desconocido, a la religion y el mito son constantes.

Ademas y por otro lado nos encontramos con la circunstancia de que a
menudo el historiador de Halicarnaso parece trabajar con modelos tedricos

previos sobre la realidad, el mundo y el hombre que sin duda acaban
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condicionando sus conclusiones cuando dichos modelos difieren de los resultados
de sus investigaciones empiricas, al tratar de conciliar ambas realidades aunque
dicho proceder se revele como muy dificil o forzado. (Garcia, 2007, 132)
(Espelosin, 2000, 186). Esto es muy visible por ejemplo en las descripciones
geograficas sobre lugares lejanos y mal conocidos que Herddoto no conocia en
persona y solo a partir de testimonios secundarios de muy dudosa veracidad. Al
hablar de ellos Herédoto se ajusta a los conocimientos previos surgidos de las
especulaciones geograficas de la escuela jonia y las suyas propias, si bien suele
evitar hacer afirmaciones categoricas prefiriendo ser cauto ante todo aquello que
no ha podido comprobar y de lo que no esta seguro.

Finalmente y siguiendo a K. Raaflaub puede observarse que Herddoto
llega al extremo de elaborar e incluso inventar efectos a la hora de narrar y usa la
retérica para moldear el pasado guiado por su propia interpretacion del mismo
sobre todo en las cuestiones politicas, de manera que pueda aportar un
significado util para el presente de su propia época. Ocurriria esto por ejemplo en
el paralelismo observado entre el imperialismo persa y el ateniense ya sefalado
antes. (2013, 44). De esta forma el mismo autor afirma que Herddoto se preocupa
de encontrar la verdad historica pero a la vez exagera, inventa y manipula para
hacer util su Historia. Lo cierto es que para los autores antiguos y Herédoto no
seria una excepcion la verdad u objetividad no era una meta en si misma y no se
pretendia nunca ofrecer una verdad objetiva y estricta sino algo mas profundo y
real que surgia al someter los hechos investigados a juicio; de esta forma se
conseguia hacer util el conocimiento del pasado para el presente y el futuro. La
mayoria de esos historiadores de la antigua Grecia se verian a si mismos como
literatos y artistas en la misma medida si no mas que estudiosos del verdadero
pasado del hombre con todo lo que ello implica (2013, 59).

A pesar de todo lo anterior debemos concluir la cuestion sobre la fiabilidad de la
Historia de Herdédoto como fuente historica dandole a ésta, al menos en la

mayoria de las ocasiones un voto de confianza sobre su valor y honestidad,
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teniendo en cuenta el evidente esfuerzo y preocupacion que su autor desarroll
para legar a la posteridad informaciones fidedignas, sin que ello sea Obice para
reconocer que en ocasiones se incluyan en el texto errores de juicio, datos falsos

y enfoques mas o menos interesados.

1.3. Los conocimientos geograficos de Herédoto.

Teniendo en cuenta el tema en el que se centra el presente trabajo
considero no ya necesario sino indispensable dedicar uno de sus apartados a
establecer los conocimientos de geografia que existian en Grecia en la época en
que fue escrita la Historia de Herddoto y sobre todo aquellos que éste ultimo
poseia y defendia y que de hecho se encuentran consignados en esta misma
obra. Dichos conocimientos dan contexto a la noticia que es piedra angular y leit
motive de este estudio y que en realidad pretende ser demostracion practica de
una de las afirmaciones de Herddoto en materia geogréfica: el caracter peninsular
del continente africano.

La geografia como disciplina cientifica nacié en Mileto en el S. VI a. e. c. dentro
de un contexto mas amplio, el del desarrollo del pensamiento filoséfico y
cientifico griego que se produjo por entonces, y gracias a la informacién sobre
otras tierras que llegaba a Grecia a través del fendmeno de las colonizaciones
helénicas en el Mediterraneo. Los fildsofos de la escuela jonica que fueron
responsables del gran avance cultural y cientifico mencionado se dedicaron a la
observacion, especulacién tedrica y explicacién de la naturaleza en sus diferentes
vertientes, y fue en el marco de esta inquietud en el que nacio6 la geografia como
ciencia que debia encargarse de describir la tierra conocida y sus mecanismos de
funcionamiento.

Hasta ese momento la imagen del mundo dominante dentro del contexto cultural
griego era la ofrecida en los poemas homéricos era la de un disco plano rodeado

por el rio Océano cuyos limites estaban en la costa oriental del Mediterraneo, el
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Ponto Euxino (Mar Negro), Tracia al norte, Nubia al sur y las Columnas de
Herakles al oeste. Al norte de estas tierras que coincidian con las conocidas
entonces por los griegos viviria el pueblo de los hiperbéreos y al sur de Egipto el
de los lotéfagos. (Porro, 2004, 55). Esta visién acientifica se veria pronto
superada por los estudios y especulaciones de los gedgrafos de la escuela jonia
uno de los cuales, Anaximandro, fue autor del primer mapa del mundo de que se
tiene noticia y que conocemos a través de la descripcion que del mismo hizo su
discipulo Hecateo que mejoraria el mapa de su maestro afios después. Dicho
mapa tenia un disefo circular e incluia solo dos continentes de dimensiones
similares, Europa y Asia formando parte Libia de ésta ultima. Todas estas tierras
quedarian rodeadas por el mar, concretamente por el rio Océano*. Segun
Gozalbes Cravioto el origen de esta ultima idea podria haber estado en el
contorneo de la costa occidental africana, una vez superadas por los navegantes
de la antiguedad las Columnas de Herakles a la busqueda de un nuevo estrecho
que diera paso a otro mar; unicamente se representan sus bordes anexos a las
costas a partir de una proyeccion azimutal ya que lo demas seria totalmente
irrelevante (2000, 33-4). Finalmente decir que para Anaximandro la Tierra seria
una esfera inmovil que ocuparia un lugar central dentro del universo.

El ya mencionado Hecateo sigue este esquema general en su obra, el primer
tratado de geografia escrito hacia el 520 a. e. c. y del que sélo conservamos
algunos fragmentos®, ofreciendo sin embargo unas bases mas firmes para sus
afirmaciones que su maestro al haber protagonizado personalmente un periplo
por el Mediterraneo y el Mar Negro. En esta obra Hecateo realiza una
enumeracion de las ciudades, pueblos y lugares de interés geografico de las
costas que conocia incluyendo una corta noticia descriptiva de los mas
importantes; se observa en ella un conocimiento bastante bueno de las costas de

Grecia ltalia y las islas del Egeo y bastante peor de las de Francia, la Peninsula

4 Herodoto, Hist. IV, 36.
5 Ges Periodos o Viajes alrededor de la Tierra en dos libros uno sobre las costas de Europa y
otro sobre las de Asia.
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Ibérica y las Islas del Estano en el noroeste atlantico europeo (J. A. Garcia, 2007,
209ss).

EUROPE

EUROPE %7

Figura 1: Mapas de la Ecumene de Anaximandro y Hecateo de Mileto.

(http://javiccente.blogspot.com.)
La obra de Hecateo fue sin duda conocida y utilizada por Herdédoto que

sigue algunos de sus planteamientos pero critica y corrige otros en su completa
descripcion del mundo conocido en su época®. Para él la oikumene se organizaba,
de forma novedosa, en tres continentes, Europa, Asia y Libia, que en realidad
eran uno solo ya que estaban unidos y soélo delimitados por grandes rios que mas
que separar servian para vertebrar las tierras emergidas. De los continentes
Europa es el mas grande de los tres al darsele una dimension similar a los otros
dos juntos ya que considera el norte de Asia como parte del primero (Schrader,
1990, 92)". Ademas Herddoto establece otra division tripartita a nivel interna de
cada continente identificando para cada uno de ellos un centro ordenado y
civilizado, una periferia inmediata a éste que ocuparia una posicion intermedia y
unas tierras extremas identificadas con lo salvaje (Albadalejo 2007, 269). El
Ecuador estaria en el Mediterraneo quedando Delfos como centro del mundo. El
tropico de invierno se situaba en el Nilo y el de verano en el Istro (Danubio) que
sefalaban los limites habitables de la ecumene ya que mas al norte haria mucho
frio y mas al sur excesivo calor. (Schrader, 1990, 95) Por otro lado los mares

conocidos eran el Mediterraneo, el Egeo, el Ponto Euxino, el Mar Eritreo y el

6 Herddoto, Hist. 1V, 36 — 58.
7 Herddoto, Hist. 1V, 45.

30


http://javiccente.blogspot.com.es/p/teoria-de-la-geografia.html

Master universitario en métodos y técnicas avanzadas de investigacion historica, artistica y

geografica. Trabajo de Fin de Master

Océano Atlantico que igualmente estaban unidos y comunicados entre si siendo
realmente partes del mismo mar. Sin embargo Herdédoto muestra sus reservas
sobre la idea del rio Océano y critica a sus predecesores al afirmar que no se
sabia nada de las costas extremas de Europa y Asia hacia el norte y el oeste, por
lo que no se debia dar por sentado que esto fuera asi. Todo lo mas y teniendo en
cuenta que lo que se habia explorado de las costas de Asia hacia el este y de las
de Libia hacia el oeste y el sur confirmaban dicha idea, se podia tener ésta por

plausible a la espera de tener un conocimiento mayor de las tierras emergidas

(Garcia, 2012, 247).

Figura 2. Mapa de la Ecumene segun Herbédoto de Halicarnaso.

(http://www.henry-davis.com

Por otro lado Herddoto difiere igualmente de Anaximandro y Hecateo al considerar
que la tierra no es esférica sino plana siendo el principal defensor de dicho
modelo dejando la forma esférica para el cielo; en éste los astros describen una
trayectoria mas o menos circular en torno a la Tierra siendo de esta forma
Herdodoto defensor del geocentrismo. En este sentido el Sol surca diariamente
éste ultimo con un movimiento semicircular ocultandose durante la noche al
discurrir por debajo de la Tierra para aparecer de nuevo por el otro lado al
amanecer del siguiente dia (Garcia, 2007, 175).

En lo que se refiere concretamente al continente africano Herddoto

31


http://www.henry-davis.com/MAPS/AncientWebPages/109.html

Master universitario en métodos y técnicas avanzadas de investigacion historica, artistica y

geografica. Trabajo de Fin de Master

mantiene el error comun a toda la geografia antigua de considerarlo mucho mas
pequefio de lo que en realidad es, no llegando en latitud hacia el sur mas alla del
Cabo Guardafui (Garcia Moreno, 1993, 64). Los griegos en su €poca y como
hemos visto él mismo conocian bastante bien Egipto donde desde antiguo habian
integrado como mercenarios los ejércitos faradnicos y habian fundado incluso una
ciudad, Naucratis, y algo peor la costa de Cirene, otra colonia griega en el
mediterraneo africano; de lo demas solo tenian conocimientos de segunda mano,
escasos y poco fiables, sobre todo de lo que habia al sur del trépico (Schrader,
1995, 90). Esta circunstancia puede observarse bien segun Gémez Espelosin en
la clara diferencia que existe al describir la costa oriental africana entre la parte
norte correspondiente al Mar Eritreo (Mar Rojo), bien conocido en su época y por
este motivo mucho mas detallada, y la de la costa del Mar del Sur (Océano indico)
que no incluye ningun topoénimo ni descripcidon fisica de paisajes o pueblos
(Goémez Espelosin, 2008, 240).

Se diferencian en la descripcion de Libia hecha por Herédoto dos grandes areas,
Libia o Africa Mediterranea excepto Egipto que se extendia desde el Nilo hacia el
oeste hasta las columnas de Hércules y en la que estaban la actual Libia, Numidia
y Mauritania, y Etiopia o “pais de los negros” que ocupaba el confin austral de la
ecumene. La parte libia quedaba dividida a su vez en otras tres partes la habitada
y conocida de la costa, la interior o de las fieras y la mas interna que estaba
ocupada por desiertos. Mas alla de esta zona desértica se extendia ya Etiopia, la
occidental o de las Hespérides y la oriental o de Eritrea con capital en Meroe que
se unian al sur en una costa que se creia mas corta en longitud que la de Libia.
De esta forma quedaba para el continente africano una forma de triangulo
rectangulo, ya dibujada asi por Eratéstenes, cuyos lados cortos eran la costa
mediterranea y la del Mar Rojo mientras que su lado mas largo seria la costa
occidental desde Marruecos hasta Eritrea (Casariego, 1949, 21). Para Lopez
Pardo el desarrollo de este modelo obedecioé a una cuestion practica: las grandes

dificultades para la navegacion de cabotaje por la costa atlantica africana en
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direccion sur a partir del Cabo Juby cuando la costa se vuelve desértica y no
ofrece recursos para abastecerse de agua, comida y madera para las
reparaciones de las naves. Esto debié impedir a los gedgrafos griegos tener
acceso a un conocimiento mas exacto de la forma y verdaderas dimensiones del

continente africano (2000, 49).

Los grandes p.
riplos de /z
Antigiedsd

Figura 3. Africa conocida por los griegos en la antigiiedad. (Tomado de Casariego, J.: Los grandes

periplos de la Antigliedad, 1949, p. 23).
Cuestiones concretas de la geografia africana que preocuparon a Herdodoto fueron
la de la localizacién de las fuentes del Nilo y el intento de explicar las famosas
crecidas anuales de dicho rio. Segun cuenta el propio autor se desplazé al Alto
Egipto para resolver ambas cuestiones llegando hasta Elefantina donde detuvo su
avance contentandose ya con recabar informes de gentes que habian viajado
mas al sur®. Sus conclusiones en relacion a la primera cuestion fueron que el Nilo
se remontaba en linea recta de norte a sur quedando flanqueado por montanas al
este y al oeste y que luego, en un punto al que no habia llegado y que se
encontraria al sur de las confluencias del Nilo Azul y el Blanco, giraba hacia el
oeste teniendo de esta forma una parte de su curso de oeste a este paralelo al del
rio Istro en Europa. Sobre el punto de nacimiento concreto del rio Herddoto
apunta, sin hacer una afirmacion absoluta y prefiriendo ser prudente, que éste
podria estar al sur de la cordillera del Atlas®. Del fendmeno de las crecidas se
preocupa aun mas examinando las teorias existentes en su época y rebatiendo

cada una de ellas para afirmar la propia; en su opinion el fendbmeno se

8 Herddoto, Hist. Il, 29.
9 Herddoto, Hist. Il, 28 — 34.
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relacionaba con el movimiento anual del Sol de norte a sur y los mayores o
menores niveles de evaporacion que acomparfaban a éste (Garcia, 2007,
234ss.).

Oftra cuestion de importancia en la descripcién de Libia que hace Herddoto,
estrechamente vinculada a los aspectos geograficos tiene que ver con la
etnografia o descripcién de los pueblos que habitaban el continente, sus rasgos
culturales y costumbres. Como hace con otros lugares se dedica a presentar de
los diferentes pueblos del continente libio de los que tiene noticia sus usos y
particularidades, haciendo hincapié en su parecido o contraste con otros pueblos
normalmente cercanos asi como en los préstamos culturales que se producen
entre ellos y en las adaptaciones de sus costumbres a otras nuevas. En concreto
suele fijarse para cada pueblo en cuestiones como el modo de vida, las
costumbres, la alimentacion, la vestimenta, la tecnologia, el lenguaje, la
organizacion politica y social, la historia, las practicas sexuales y otras llamando
especialmente la atencion sobre todo lo excepcional, curioso y muy alejado de la
cultura griega. (Garcia, 2007, 438ss).

De esta forma y siguiendo a Gémez Espelosin Herédoto organizé Libia en una
serie de franjas rectangulares en las que se establece una gradacion en los
modos de vida y nivel de civilizacién en funcién de su mayor o menor distancia
respecto a las zonas mas conocidas de Egipto y la costa mediterranea (2000,
193).

En este sentido Herddoto distingue cuatro pueblos en Libia, dos originarios del
continente, libios y etiopes, y otros dos de fuera, griegos y fenicios'. Entre los
libios establece una subdivision: los libios nbmadas entre Egipto y el Lago
Tritonide a los que se adscriben pueblos como los adimarqidas, los psilos, los
lotéfagos, los aureos o los garamantes; y los libios agricultores al oeste del

mencionado lago, de mayor nivel cultural y a los que pertenecen los maxies y los

10 Herddoto Hist. 1l, 19 — 25.
11 Herddoto, Hist. 1V, 197.
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gizantes™. En el desierto libio y mas al sur vivirian los etiopes, pueblos salvajes o
con escaso nivel de civilizacion como los atarantes, los atlantes, los etiopes
trogloditas o el pueblo de los pigmeos™. En las descripciones de estos pueblos y
de las tierras que habitaban Gémez Espelosin identifica una serie de constantes
que se suelen repetir formando parte de lo que este autor llama la “geografia de
los confines” (2008, 247ss):

» Se describen ante todo las costumbres extrafias y exoticas, muy diferentes

de las helénicas.

» Separacion casi total del mundo civilizado y sus practicas.

» Existencia de paisajes maravillosos y emblematicos.

* Fauna numerosa y excepcional.

* Formas de alimentacién excepcionales y exclusivas.

* Protagonismo de las mujeres.
Para este autor Herddoto recurriria a estas pautas preestablecidas para organizar
su relato a la hora de informar sobre unos pueblos de los que tuvo noticia en sus
viajes por Egipto y Cirene pero que en ningun caso pudo conocer de manera
directa, debiendo usar testimonios indirectos de cuando menos dudosa veracidad
e imposibles de comprobar.

Esto ultimo es en definitiva lo que se puede decir sobre el conocimiento
que tuvo Herddoto sobre la geografia y etnografia del continente africano. Si sus
informaciones sobre las zonas que visitd y conocié son fiables en buena medida
no se puede decir en modo alguno lo mismo de todo lo demas, la inmensa
mayoria de las tierras africanas que es evidente que en su mayor parte ni siquiera

supo que existian.

1.4. Herédoto 1V, 42: |la noticia de la circunnavegacion.

El epigrafe de la Historia de Herddoto en el que se basa este trabajo y que

12 Herddoto, Hist. IV 168ss. IV 181 ss.
13 Herddoto, Hist. 1l, 32, 6.
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nos informa sobre la circunnavegacion del continente africano llevada a cabo por
iniciativa del faradn Neco |l ha dado mucho que hablar durante siglos, siendo
numerosisimas las opiniones suscitadas respecto al mismo, su veracidad y
alcance, y ha sido ademas punto de partida para un buen niumero de estudios
historicos llevados a cabo por historiadores de diferentes paises.
El pasaje en cuestion dice lo siguiente:
“[...] Libia esta rodeada de agua por todas partes salvo por el lado en que confina
con Asia; que nosotros sepamos, el rey de Egipto Neco fue el primero que lo
demostro, ya que, tras interrumpir la excavacion del canal que, desde el Nilo, se
dirigia al golfo arabigo, envié en unos navios a ciertos fenicios, con la orden de
que, a su regreso, atravesaran las Columnas de Heracles hasta alcanzar, el mar
del norte y llegar de esta manera a Egipto. Los fenicios, pues, partieron del mar
Eritreo y navegaron por el mar del sur. Y cuando llegaba el final del otofio,
atracaban en el lugar de Libia en que, en el curso de su travesia, a la sazbon se
encontraran, sembraban la tierra y aguardaban hasta la siega. Y, una vez
recogida la cosecha, reemprendian la navegacion, de manera que, cuando
habian transcurrido dos anos, en el tercer afno de travesia doblaron las Columnas
de Heracles y arribaron a Egipto. Y contaban —cosa que, a mi juicio, no es digna
de crédito, aunque puede que lo sea para alguna ofra persona— que, al
contornear Libia, habian tenido el sol a mano derecha”. (Herddoto, Hist. 1V, 42;
traduccién de C. Schrader).

Efectuando un analisis de la estructura interna del texto transmitido por
Herdodoto nos encontramos los siguientes elementos :

« Una alusion a la teoria geografica que se pretende defender: la
peninsularidad del continente africano, lo que nos introduce en la principal
funcién del texto dentro de la obra de Herddoto: la demostracion de parte
de su concepcion sobre la ecumene ya expuesta mas arriba.

* La informacion sobre el promotor del viaje, Neco Il, la motivacién del

mismo, no expuesta de manera explicita pero que quizas si pueda
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sobreentenderse, esto es, un supuesto interés cientifico del faradén por el
conocimiento de la geografia del territorio libio, la relacion temporal y
quizas causal con el intento de construccion del canal entre el
Mediterraneo y el Mar Rojo hecho por el mismo faraén, los protagonistas
del viaje presentados de forma genérica y no individual, “unos fenicios”, el
pueblo con mayor prestigio marinero de la antigiedad, y la ruta que debia
seguirse, de este a oeste, hasta completar la circunnavegacion del
continente.

« Elinicio del viaje y las escalas hechas durante las épocas en las que el mar
no permitia la navegacion, otofio e invierno, aprovechadas para
aprovisionarse mediante el cultivo de la tierra. Se podria pensar que esta
alusién puede ser un intento de Herodoto de dotar de verosimilitud al relato
al explicar como se superd una de las principales dificultades del viaje, el
avituallamiento para un periodo tan largo, y es sugerente pensar que
quizas el mismo historiador hiciera esta pregunta a sus fuentes de
informacion transmitiéndonos luego la respuesta recibida.

* La duracion del viaje fijada en mas de dos anos sin que quede claro el
tiempo exacto ya que se indica que fue en el transcurso del tercer afo
cuando llegaron a destino, lo que no deja de ser llamativo en una noticia de
esta naturaleza de la que cabria esperar un dato mas concreto en este
sentido.

* La alusion inverosimil para Herédoto al fendmeno astrondémico de haber
navegado con el Sol a la derecha, hecho extraordinario, curioso y llamativo.
Cabe preguntarse aqui por qué si Herédoto no se creia tal hecho lo incluyé
en su relato dandole ademas una importancia ciertamente significativa.

De todos los elementos apuntados se hablara en detalle a lo largo del
presente trabajo para tratar de fijar, en la medida de lo posible, la verdadera
importancia, veracidad y alcance de la noticia antes de lo cual sin embargo se

hace necesario llamar la atencidén sobre algun aspecto no mencionado en relacién
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con la misma como por ejemplo y en primer lugar su brevedad; en efecto la noticia
es sin duda de gran interés y muy sugerente para la investigacion historica pero
exasperantemente breve, escueta y falta de detalles de forma que por un lado no
nos ofrece en suficiente medida los elementos necesarios para determinar con un
minimo rigor y certidumbre su verismo o falsedad, dejandonos por otro lado la
decepcionante sensacion de que el autor no entra de lleno en un tema
apasionante que ofreceria enormes posibilidades para el conocimiento no sélo del
hecho en si sino, en caso de haberse producido éste realmente, de la realidad
geografica, politica y etnografica antiguas de unos territorios africanos que
durante siglos permanecieron ocultos en las tinieblas del desconocimiento para el
hombre europeo.

Cabe preguntarse aqui el motivo de que Herdédoto se muestre asi de parco a la
hora de informar sobre el tema. En opiniéon de algunos la fuente o fuentes de las
que el historiador griego extrajo la noticia debieron proporcionarle muchos mas
datos sobre la expedicidon de los que éste transmite en su obra, siendo
desechados sin embargo en la redaccién de la misma la mayor parte de ellos para
componer la escueta version que nos ha llegado bien por no poder comprobarlos
en persona o mediante testimonios fiables (G. Espelosin, 2008, 240) cuando a él
mismo debian parecerle en gran medida inverosimiles (Mederos y Escribano
2004, 146), bien porque no era necesario incluirlos en el texto al menos en este
momento ya que lo que Herddoto pretende en realidad con su noticia no es mas
que demostrar la veracidad de sus concepciones geograficas sobre la ecumene:
la conexion de los océanos Atlantico e indico (Mederos y Escribano 2004, 146) y
la menor extension de Libia respecto a Europa en el contexto de una polémica
cientifica abierta con quienes concebian un orbe compuesto de tres continentes
de dimensiones similares (Espelosin, 2008, 241). En mi opinion sin embargo todo
esto es dificilmente sostenible. En primer lugar y como se ha sefalado mas arriba
es muy frecuente que Herddoto ofrezca en su obra informaciones que son fruto de

testimonios lejanos e incomprobables e incluso algunas en las que directamente
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ni siquiera cree, y de hecho tenemos un ejemplo concreto en este mismo pasaje™
de manera que éste resulta ser un argumento escasamente valido. Por otro lado
si se examina la segunda explicacién, esto es, lo innecesario que resultaria al
autor extenderse en detalle sobre la expedicion ordenada por Neco en un
momento de su obra en el que unicamente pretenderia demostrar la veracidad de
sus concepciones geograficas, observamos un fallo evidente en la misma: por qué
no ofrece tampoco dicha informacion mucho mas extensa que supuestamente
debidé manejar sobre la empresa en cuestion y los lugares por los que se
desarrollé en otras partes de su obra y mas concretamente en aquella que se
centra en hacer una descripcion geografica y etnografica de Libia'®. Examinando
dicha descripcidén observamos que se refiere fundamentalmente a pueblos y
territorios situados en la parte septentrional del continente africano, al norte del
Desierto del Sahara, zona a la que Herddoto tuvo acceso real de forma directa o
mediante testimonios secundarios, historias y tradiciones orales. Nada nos dice
sobre la auténtica extension de Africa y la forma de ésta, que como sabemos se
prolongaba hacia el sur mucho mas de lo que Herddoto creia, y nada sobre los
pueblos, paisajes, elementos geograficos como montanas, rios, etc., que los
integrantes de la expedicion debieron conocer. Del mismo modo tampoco se nos
ofrecen mayores datos sobre los protagonistas de la expedicion, ni el nombre de
su lider, ni el numero de barcos y tripulantes, ni el motivo explicito..., lo que
contrasta en buena medida con el pasaje inmediato a éste que habla sobre el
intento de circunnavegacion del persa Sataspes y que si ofrece un mayor nivel de
detalle™. ;Es concebible pensar que Herddoto callara informacion sobre todos
estos extremos si de verdad estuvo en posesion de la misma? Si observamos su
obra vemos que a lo largo y ancho de la misma se complace una y otra vez en
ofrecer un relato pormenorizado y detallado sobre los diferentes extremos que

toca aun cuando, como se ha visto antes, las informaciones no sean del todo

14 En la alusién al final del texto sobre el Sol a la derecha durante la circunnavegacion del
continente africano.

15 Herddoto, Hist. 1V, 168 — 199.

16 Herddoto, Hist. 1V, 43.
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fidedignas limitandose entonces a senalar este ultimo extremo. ;Por qué
entonces no proporciona en su obra mas datos sobre la expedicion y aquellos
conocimientos que de ella se derivaron? En mi opinidn la respuesta es simple,
Herdédoto nos transmite todo lo que sobre este tema llegd a sus oidos, no
guardandose ni desechando nada ya que incluso aquello que considera fruto de la
imaginacion humana acaba formado parte del texto acompafiado eso si de una
advertencia sobre la incredulidad de su autor al respecto.

Otra cuestion a tratar, ésta si mencionada ya en el analisis precedente, es
el de la funcién de la noticia dentro de la obra herodotea. Como se ha
mencionado el autor introduce el relato sobre la circunnavegacién tras una larga
discusidon sobre la naturaleza de la geografia del mundo (Lloyd, 1977, 148),
apoyandose ademas en otra noticia expuesta inmediatamente después, el intento
fallido del persa Sataspes de repetir una hazafia sin duda conocida tras la
imposicion de un castigo al que se habia hecho acreedor tras la comisién de un
crimen'’. Pretende en concreto Herédoto demostrar sus ideas sobre la posicidn
geogréfica y dimensiones de Africa: la conexidon entre los océanos indico y
Atlantico, partes en realidad del mismo mar, la peninsularidad del continente
africano y sus dimensiones mucho menores que las de Europa a la que se dotaba
de una longitud este — oeste iguales a las de Libia y Asia juntas, lo mismo que
también se la creia mayor en cuanto a latitud™ (Garcia Moreno, 1993, 62). La
intencionalidad de Herddoto es evidente: zanjar la discusién cientifica con
aquellos que defendian una ecumene compuesta por tres continentes de
dimensiones similares. Si el hecho ciertamente poco discutible de que Herddoto
ofrezca esta informacion con la intencion mencionada y no en funcion del interés
historico otorgado a la misma puede llevar a dudar sobre la veracidad del relato
en su conjunto es algo que se analizara en detalle mas abajo.

En cuanto a las fuentes de informacion de las que el historiador de

Halicarnaso obtuvo los datos utilizados las posibilidades son varias pero solo se

17 Herddoto, Hist. 1V, 43.
18 Herodoto Hist. 1V, 42, 1 — 2.
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puede especular ya que no se mencionan en el texto. Quizas fueran sacerdotes
egipcios que como se ha visto mas arriba aparecen a menudo en la obra como
informadores de Herdodoto para su labor, o puede que fenicios afincados en Egipto
o fenicios de Tiro, ciudad que segun palabras del propio autor éste conocié en
persona'®,los cuales debieron hablar con Herédoto poco después del 448 a. e. c.,
es decir unos ciento cincuenta afos después del viaje, cuando la paz firmada
entre griegos y persas permiti6 a los griegos visitar el Imperio Persa al que
pertenecia Egipto (Carey y Warmington, 1929, 88). Sea cual fuere el origen afirma
S. Godoy Jorge que debidé ser una historia conservada por la tradicion oral sin
sufrir demasiadas modificaciones como la hazafa excepcional que fue y por ello
narrada a los visitantes como Herddoto. (1996, 65). Para J. Rennell los
informadores de Herddoto no debian dudar de la veracidad de la noticia (1830 ,
348) y lo cierto es que en el caso de que fueran sacerdotes egipcios dificilmente
deberia dudar nadie sobre dicho convencimiento ya que no tendria sentido que se
glorificara como autores de la gesta a navegantes de origen fenicio y por esto
mismo extranjeros (Carey y Warmington, 1929, 88). Del mismo modo puede
pensarse que si las fuentes de Herddoto fueron de origen fenicio seria extrafio
atribuir a un faradn egipcio la idea y financiacién del proyecto en vez de silenciar
este dato y otorgar sin mas a sus antepasados todo el mérito de la empresa.

Es interesante aqui preguntarse al menos si el origen de la noticia pudo ser
no ya unas presuntas tradiciones orales egipcias o fenicias sino informacién
procedente de un periplo. Para contestar a esta cuestion es necesario establecer
en primer lugar qué eran los mencionados periplos. Estos debieron ser en origen
relatos orales que recogian detalles practicos sobre puntos de interés o peligro
para los navegantes en costas no bien conocidas y que circularian de esta forma
durante mucho tiempo entre los pilotos griegos y fenicios (D. Monedero, 2009,
51ss.). Su origen debio estar en el inicio de la época de las colonizaciones hacia
el S. VIl a. e. c. y no sabemos a ciencia cierta cudndo empezaron a ponerse por

escrito convirtiéendose en verdaderos diarios de a bordo, pero parece ser que los
19 Herddoto Hist. I, 44.
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primeros geoégrafos griegos contaron ya con los datos que éstos ofrecian para
elaborar sus especulaciones teoricas y quizas para entonces, en el s. VIl a. e. c.
en el que se observa un importante auge de la escritura en las polis griegas,
existieran periplos escritos. Estos periplos originales resefiaban como se ha dicho
datos utiles para una navegacion que por aquel entonces no disponia ni de mapas
ni de instrumentos de orientacion complejos, centrandose de esta manera en
aspectos como los elementos del paisaje costero que podian servir de orientacion
(montanas, desembocaduras de rios, cabos, etc.), rutas, lugares de aguada,
fondeaderos seguros, zonas peligrosas (bajios, escollos), régimen de vientos,
estados del mar y quizas distancias costeras medidas en dias de navegacion (D.
Monedero, 2009, 57). De esta forma los periplos originales eran documentos en
permanente construccion ya que en los mismos se iban acumulando de manera
progresiva nuevos datos procedentes de las experiencias nauticas que se iban
desarrollando a lo largo del tiempo; quizas empezaron a ponerse por escrito
cuando la acumulaciéon de datos fue ya demasiado grande para la memoria de los
pilotos. En otro orden de cosas existe la posibilidad, apuntada sobre todo para el
caso de fenicios y punicos, de que los estados trataran de mantener en secreto
estas informaciones contenidas en los periplos para conjurar la competencia
mercantil de comerciantes de otras naciones. Quizas este hecho y la escasa
circulacién que tendrian los documentos en cuestion hayan influido de forma
decisiva en que no conservemos hoy casi ninguno de estos periplos originales.
Los que si se conservan datados hacia finales del S. VI a. e. ¢c. no son verdaderos
periplos sino elaboraciones literarias posteriores que adoptando la forma
periplografica, esto es, de viajes maritimos a lo largo de una costa, afiaden datos
de diferente indole etnografica, politica, etc., que no tienen utilidad nautica alguna
y que en muchos casos incluyen grandes fabulaciones que se mezclan de forma
inextricable con datos veridicos. En otros casos parecen ser periplos originales a
los que se han afadido posteriormente interpolaciones de caracter ficticio en tal

numero que han perdido por completo su caracter original (Medas, 2008, 145).
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Estas obras posteriores no serian utilizadas por los hombres de mar puesto que
de poco les servirian y estaban destinadas a satisfacer la curiosidad y el gusto de
la gente culta de aquellos tiempos, terminando por conformar todo un género
literario de gran aceptacion en su época (G. Ponce, 1993, 75).

Establecida la naturaleza de los periplos en la antigledad debemos ahora
examinar la posibilidad de que la noticia suministrada por Herédoto que aqui nos
ocupa pudiera tener su origen en uno de ellos, el informe original que debieron
realizar los autores del viaje, en caso de que éste se produjera realmente, o
alguna elaboracion posterior hecha a partir de éste o de su difusién oral en Egipto
o entre los fenicios. En principio y analizando el texto como hemos hecho mas
arriba todo apunta a que no debidé ser asi ya que como se ha sefalado la
brevedad y la pobreza en detalles es la ténica dominante en la noticia, que casi no
presenta ningun elemento de interés nautico de los sefialados mas arriba si
hacemos excepcion del derrotero o ruta de circunnavegacion y de la alusion al
fendbmeno astrondmico sobre el Sol. Es dificil pensar como se ha apuntado antes
que Herddoto, disponiendo de un texto escrito en el que aparecia el viaje descrito
en detalle con valiosisimas informaciones de caracter geografico, cientifico y
elementos curiosos a los que tan aficionado es en su obra, se limitara a legarnos
un relato tan sucinto. Lo que si es en mi opinibn mas que plausible es que la
tradicion/es orales de las que debid servirse para conocer y transmitir el hecho
procedan de un periplo escrito mucho antes, durante el viaje o afos después a
partir de éste. En este sentido es interesante mencionar la presencia habitual en
los periplos literarios griegos de recursos destinados a contrarrestar la
incredulidad cada vez mayor entre sus lectores que estas obras terminaron
despertando como por ejemplo mostrar un presunto talante critico hacia todo
aquello no procedente de testimonios de primera mano y adoptar una actitud
escéptica hacia algunas afirmaciones y hechos incluidos en el relato que de
manera automatica dotaban de una credibilidad mayor al resto de la narracion (G.

Espelosin, 1996b, 25). Lo cierto es que todo esto es muy habitual como se ha
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visto en la forma de escribir de Herddoto y que precisamente del ultimo aspecto
sefialado encontramos un eco muy claro en la noticia que éste nos suministra
sobre la circunnavegacion: la mencion de tener el Sol a la derecha a partir de un
momento determinado del viaje cuya veracidad Herddoto niega explicitamente.
Para terminar este epigrafe se hace necesario finalmente valorar la
posibilidad de que Herddoto no se basara en fuente de informacién alguna para
conocer el hecho que nos transmite sino que inventara éste por completo. Como
se ha visto la noticia de la circunnavegacion es incluida en el texto ante todo para
demostrar el acierto de algunas de sus concepciones geograficas y podria
pensarse que Herddoto pudo inventar el hecho para dar un sostén definitivo a las
mismas. Sin embargo esta opcion no parece factible si tenemos en cuenta el
caracter general de la obra herodotea. Como ya hemos visto Herdédoto se
preocupa siempre de ofrecer un conocimiento histérico veridico y fiable y aunque
a veces puede fallar en dicho cometido sus fallos se deben a errores de juicio al
valorar sus fuentes de informacion, y en ningun caso a deformaciones e
invenciones deliberadas. Cuesta trabajo imaginar a un Herddoto que pretendia
escribir una auténtica Historia veraz y documentada inventando sin mas un hecho
para confirmar una opinion propia en este caso de indole geografica, y hay que
recordar ademas que sobre esta misma cuestion se hace eco de otras dos
noticias una de las cuales confirma igualmente la peninsularidad del continente
africano y que por lo tanto tendrian que haber sido del mismo modo inventadas.
Mas bien este extremo no hace sino confirmar el hecho de que Herddoto se tuvo
que basar en auténticas fuentes de informacion que en todo momento juzgd
veridicas. Si Herdodoto hubiera inventado y elaborado la noticia no se habria
limitado a hacer el brevisimo apunte sobre la confirmacion cartaginesa del hecho
tratado sino que habria adornado igualmente éste para ofrecer un punto de apoyo
todavia mayor a sus teorias. De esta forma queda en mi opinion descartada la
opcién de que Herddoto inventara simplemente la noticia, quedando para mas

adelante en el presente trabajo tratar de desentrafiar si las fuentes que utilizd para
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elaborar la misma eran fiables o no y si en definitiva el relato en cuestion narra un

hecho histérico verdaderamente acaecido o es el eco de un relato de ficcion.
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CAPITULO II: EL MEDIO:
LA NAVEGACION ANTIGUAENEL S. Xll a. e. c.
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CAPIiTULO Il

Este segundo capitulo se ocupa en tratar de establecer de manera cierta
las condiciones materiales y el nivel de conocimiento nautico y geografico
existentes en los tiempos en los que Herddoto afirma se desarroll6 el viaje de
circunnavegacion y que, si éste se produjo realmente, tuvieron que sostenerlo
necesariamente como base a partir de la cual lograr el éxito en el mencionado
empefio. El objetivo aqui es claro: determinar si en aquel momento de la historia
un viaje asi era posible en aquellos barcos y con la experiencia marinera que
poseian los navegantes de entonces, asi como hasta donde llegaba el
conocimiento previo de éstos del litoral africano puesto que dicho ultimo extremo

habria servido sin duda para facilitar la conclusién de una empresa como ésta.

2.1. Tipos de barcos y sus posibilidades nauticas.

En un estudio dedicado a la presunta circunnavegacion fenicia del
continente africano resulta imprescindible conocer las caracteristicas de los
barcos que existian en la época en la que ésta pudo desarrollarse y lo que éstos
podian hacer con vistas a tratar de dilucidar en la medida de lo posible si ésta
realmente tuvo lugar. Para ello se estudiaran en el presente epigrafe las cuatro
tipologias nauticas mas caracteristicas de la marina fenicia de los siglos VIl y VI a.
e. C. sin entrar aun en la cuestion de cual o cuales pudieron participar en esta
expedicion.

En primer lugar hay que decir que las fuentes de informacion para el
conocimiento de la navegacién fenicia son en lineas generales muy escasas,
fragmentarias y en su mayor parte ofrecen pocos datos sobre la cuestion tratada,
agravandose aun mas dicha circunstancia al tratar de acotar el objeto de estudio
dentro de la misma a una época o periodo determinados como se pretende hacer
aqui. Han llegado hasta nosotros diversas representaciones iconograficas en
pinturas sobre ceramicas, monedas, relieves y terracotas, ademas de alusiones

mas o menos extensas en distintas fuentes literarias asi como muy escasos
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pecios todo lo cual debe servir para dibujar un panorama lo bastante aproximado
sobre el hecho que aqui tratamos.

Empezando por los materiales y técnicas de construccidn decir que
hablamos obviamente de barcos de madera siendo al parecer los tipos de ésta
mas empleados el abeto, el pino y el cedro (Chic, 2004, 52). La clavazén de las
tablas se hacia mediante pernos o clavijas de madera que luego serian
sustituidas por otras de cobre, que tenian la ventaja de no oxidarse con el salitre,
o bien de hierro. En cuanto al velamen se componia de bastas telas tejidas con
una mezcla de lino y cahamo mientras que la jarcia se fabricaba de cafiamo o
canamo y esparto (Casariego, 1949, 144s.), si bien Dies Cusi afirma al respecto
que las velas debieron fabricarse con lana sometida a un tratamiento especial
mientras que para el cordaje se emplearia la hoja exterior del papiro siendo
importado éste en realidad desde Egipto (2004, 61). Respecto a la técnica de
construccion hay que decir que todo parece indicar que se empezaba a construir
primero el casco colocando las planchas de éste a tope o parcialmente
superpuestas para fijarlas luego mediante la creacion de la osamenta interna del
navio (Gaspar, 2015, 136) formada por cuadernas, vagras y baos sobre los que
se podia armar una cubierta. Como se ha dicho las tablas se ensamblaban unas a
otras mediante espigas (ver ilustracién 4) y para impermeabilizar de forma eficaz
las que formaban el casco se termind usando una mezcla de cera, resina y

alquitran con hilas de lino (Casariego, 1949, 144s.).

Figura 4: sistema de ensamblaje de la tablazon en las naves fenicias.
(https.//sites.google.conmy/site/anilandro/05710-mercante-fenicio_01)
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En el caso de las trirremes parece que se rodeaba el casco por el interior de éste
con una maroma muy gruesa llamada hypozomata que se sujetaba a la roda y el
codaste y se tensaba mediante un molinete en el centro del barco (Rodriguez
Lépez, 2011, 98).

En lo que se refiere a las caracteristicas generales de las embarcaciones
de la época aqui estudiada hay que decir en primer lugar que, como en toda la
época antigua, su propulsion era a vela, remo o mixta, dependiendo del tipo de
embarcacion. Las naves mercantes se desplazaban a vela contando para ello con
un velamen y jarcia mucho mayores que los que empleaban los navios de guerra
cuya propulsién principal era a remo, si bien cuando los vientos eran favorables
empleaban igualmente la vela para dar alivio a los remeros en la dura labor de la
boga. En los navios mercantes el uso de remos, presentes en un numero mucho
menor que en las galeras de guerra, solo tres o cuatro por banda, se limitaba a
los momentos de ausencia total de viento o calma chicha, los virajes y a las
maniobras dentro del puerto. Igualmente variaba la forma del casco entre unos
buques y otros; las naves de guerra eran mas largas y estrechas con una
proporcion de aproximadamente 1/7 entre manga y eslora de donde les viene el
nombre de naves largas, mientras que las embarcaciones destinadas al comercio,
las naves redondas, tenian un casco mas corto, ancho y redondeado con una
relacion manga — eslora de 1/4 (Casariego, 1949, 147). Ambos tipos carecian de
timon en el codaste, sirviendo para dirigir el barco uno o dos grandes remos
colocados en las aletas de popa llamados timones de espadilla; cuando eran dos
se sujetaban juntos a la amura por medio de un aparejo de cuero. Del mismo
modo estas embarcaciones carecian de quilla siendo de esta forma su calado
muy reducido. En cuanto al velamen hay que decir que los fenicios desconocian
la llamada vela latina o triangular, utilizando unicamente la vela cuadra, de
grandes dimensiones y forma rectangular (Gaspar, 2015, 137ss.) Dicha vela

quedaba fijada por arriba a una verga doble. Sin duda estas caracteristicas
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limitaban de forma evidente la capacidad marinera de los navios fenicios ya que
por ejemplo los timones de espaldilla eran dificiles de manejar necesitandose
mucha fuerza y en determinados momentos de mal tiempo el empleo de varios
hombres para mantener fijo el rumbo deseado. Por otro lado la ausencia de quilla
hacia que el rozamiento del casco con el agua fuera escaso de manera que las
naves tendian a girar hacia los lados sobre todo al navegar con vientos de través
y no de popa (Gaspar, 2015, 136). Finalmente con la vela cuadra unicamente se
podia avanzar de manera facil con vientos de popa, con los que es sin duda el
velamen mas eficaz, o como mucho que soplaran por las aletas; por el contrario si
el viento era de proa resultaba imposible avanzar pudiendo navegar estos navios
con vientos que soplaran en angulos de 60° o puede que incluso 50° aunque de
manera poco eficiente. (Moreno Torres, 2005, 786). S. Medas (2008, 187)
documenta el uso por los marineros fenicios de una técnica que permitiria
navegar atrapando vientos que llegaban desde angulos muy cerrados, la llamada
navegacion de bolina o el voltejeo, que con una vela cuadra como la que portaban
los barcos antiguos se lograba amarrando el puiio de sotavento del pujamen a la
proa y llevando el pufio de barlovento hacia la aleta (Moreno Torres, 2005, 785);
en los casos mas extremos se llegaba incluso a recoger una parte de la vela para
darle forma triangular. Hay que decir sin embargo que esta forma de navegar
presentaba muchas dificultades sobre todo por el efecto de deriva hacia el
costado que el escaso calado de los navios provocaba cuando el viento era
demasiado lateral, tendiendo éstos a alinear su eje con la direccion del viento lo
que obligaria a corregir el rumbo continuamente. Para contrarrestar este problema
era necesario que el navegante lo tuviera en cuenta a la hora de trazar el rumbo
del barco procurando siempre acercarse todo lo posible al origen del viento lo que
se llama en navegacion “ganar barlovento”. De esta manera la navegacion de
bolina podia ser un recurso auxiliar para utilizar en momentos puntuales pero no
una forma de navegar habitual (Moreno Torres, 2005, 786).

Visto lo anterior se pueden tratar de establecer las posibilidades nauticas
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generales de estas naves. Afirma Casariego (1949, 160-161) que las
embarcaciones fenicias eran bastante rapidas a pesar de las limitaciones
expuestas. El gaulos avanzaba seguramente entre 70 y 30 millas nauticas por
singladura dependiendo si navegaba en alta mar o costeando con unas
velocidades maximas respectivas de 3 y 1, 25 nudos y navegando solo de dia
(Dies Cusi, 2004, 62), mientras que los pentaconteros eran bastante mas rapidos
y navegaban segun las fuentes disponibles® unos 60 kilémetros por dia, esto es 5
kilbmetros a la hora o lo que es lo mismo unas 3 millas nauticas navegando
igualmente solo durante el dia y en paralelo a la costa; su velocidad maxima
llegaria a los 5 nudos durante la boga de ataque (Dies Cusi, 2004, 59). Por su
parte se estima para la trirreme un aumento aproximado de velocidad del 30%
respecto al anterior tipo con lo que su capacidad para recorrer distancias en cada
singladura seria del mismo modo mayor (Rguez. Lopez, 2011, 92).

Entrando ya en detalle en los tipos de embarcaciones existentes en la
época aqui tratada se van a describir cuatro de ellos en atencion a su posible
protagonismo en el periplo del que se ocupa el presente estudio:

- Pentacéntero: Este tipo de nave se impuso como barco de guerra por
excelencia en el Mediterraneo hasta bien entrado el S. VI a. e. c. Llamado
igualmente pentecontera era una nave larga cuyo nombre viene de su dotacion de
50 remeros, 25 por banda, que inicialmente se encontraron dispuestos en un solo
orden (monokrotos) para, a partir del S. VIl a. e. c. y una vez inventado el espolén
cuyo empleo en los combates navales exigia de naves mas robustas y con menor
eslora, (Godoy Jorge, 1996, 22) terminar adoptando la configuracion de una
birreme (dikrotos) quizas por iniciativa del pueblo fenicio (Rebolo, 2005,). Debia
tener unos 25 metros de eslora por 3 de manga y poseia un mastil abatible en el
que se aparejaba una vela cuadra para la navegacion de crucero; en los
combates era frecuente desmontar dicho mastil para no entorpecer la

maniobrabilidad de las naves. La popa era alta y curvada hacia delante y los

20 Por ejemplo Herddoto, Hist. I, 11 donde se calcula en dias de navegacion la longitud del Mar
Rojo, y 1, 203. en el que se hace lo mismo con el Mar Caspio.
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timones se encontraban en ambas bandas de babor y estribor hacia la popa;
éstos que no eran sino unas palas de mayores dimensiones que los remos
normales se sujetaban en un angulo de 45° respecto a la superficie del mar y
debian ser faciimente desmontables para el atraque. La parte superior de la borda
quedaba protegida por una fila de escudos. Respecto al espolén debia estar
situado en la misma linea de flotacién, tener un recubrimiento metalico y ser de
una longitud considerable, quedando ademas separado del casco por medio de
una pieza de union para que el barco quedara protegido en los impactos (Godoy
Jorge, 1996, 25). En la proa se ubicaba un castillo en el que se situarian los
arqueros durante los combates mientras que hacia la popa un puente serviria de
refugio al capitan y los oficiales que, junto a la marineria ocupada en la jarcia,
debian completar en un numero no mayor de diez las tripulaciones de estos
barcos. En cuanto a la situacion de los remeros se mantuvo un nivel sobre la
regala (zygitai) mientras que la nueva linea (thalamitai) se dispuso debajo de ésta
remando a través de puertas abiertas en el casco, situandose un remero entre
cada dos del orden superior (ver ilustracion 7). Con este diseio se bajaba el
centro de gravedad del navio y la disposicion del remo, mas horizontal, era mas
efectiva con lo que se pudo mejorar la maniobrabilidad y la aceleracion aunque no

tanto la velocidad al aumentar el calado y la friccion del casco con el agua.
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Fiéura 5: ‘I/Z'/straaon de los bafcos'de)/a flota Figura 6: Disposicion de los remeros en una

del rey Luli en el palacio de Senaquerib birreme.

(www.grijalvo.com/Rebolo_Gomez_Rafael/Armada_Cartaginesa/3_1_Pentecontora.htm)
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Algunas diferencias tenia el pentacdntero griego respecto al fenicio descrito
arriba. Su manga era menor y el casco quedaba reforzado con unas cintas
longitudinales que lo recorrian de proa a popa; ademas el espolon acabo
adoptando en su punta la forma de una cabeza de jabali y no solia llevar la fila de
escudos en la borda (véase ilustracion 8).

Por otro lado S. Medas expone la hipdtesis de que pudiera desarrollarse un
pentacéntero especialmente adaptado a los largos viajes y a la navegacion de
altura, con bodega de carga bajo los remeros, una borda mas alta para afrontar el
oleaje, un velamen mas grande, mas largo, lento y pesado aunque a la vez mas

sélido y con mas capacidad (Medas, 2008, 168).

Figura 7: Reconstruccion de un pentacontero griego.

(http://www.datuopinion.com/pentecontera)

- Trirreme: no hay acuerdo en la investigacion sobre la fecha de invencion
de esta tipologia naval. Sélo tenemos constancia demostrada en las fuentes de su
presencia a partir del S. VI a. e. c. a pesar de lo cual no faltan quienes opinan que
ya hacia finales del siglo VIl o mas probablemente a lo largo del S. Vil a. e. c. se
produjo la introduccién de la trirreme (triere) al afiadirse a las birremes un tercer
orden de remos (thranitai) por encima de los dos ya existentes (Lloyd, saita, 276).
La nueva embarcacion iria sustituyendo de manera lenta a su predecesora dentro
de las marinas de guerra del Mediterraneo merced a sus ventajas: una mayor
robustez y aceleracion. Existe abierto un debate sobre el origen inicial del nuevo

navio siendo para unos los fenicios los introductores del mismo mientras que para
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otros debieron ser mas bien los griegos los que lo inventaron?'. Lo cierto es que la
documentacion existente muestra dos versiones diferentes de este tipo de nave
segun sea su adscripcion fenicia o griega. La trirreme fenicia era de manga
superior a la griega, unos cinco metros, mas alta y en ella las dos filas de remeros
originales seguian accionando sus remos desde la regala y a través de portas
abiertas en el casco mientras que la nueva fila remaba por encima de una
baranda situada directamente sobre la regala quedando por encima de ellos la
cubierta que tapaba todo el ancho de la embarcacién (Basch, 1977,). La dotacién
de estas naves estaba formada por unos doscientos hombres 170 de los cuales
eran remeros, uno para cada remo. La eslora debia estar en torno a unos 35
metros y su espoldn era mas largo y afilado que el de las naves griegas lo que le
permitia absorber mejor los impactos con otros barcos durante las batallas y no
necesitar las gruesas cintas de refuerzo que lucian las trirremes helenas. Ademas
la iconografia disponible muestra la existencia de lo que parece ser un doble
bauprés que quizas se utilizaria para emplear aparejos no cuadrados que
mejorarian la navegacion con vientos no favorables (Basch, 1969). Por otro lado
los laterales del casco en la zona desde la que se remaba estaban al parecer
abiertos quizas para que pudiera ventilarse bien la parte del barco en la que se
esforzaban los remeros, recubriéndose estos huecos en las batallas con
protecciones de cuero para resguardar a éstos de los disparos con armas
arrojadizas por parte del enemigo (Véase ilustracion 9). La debilidad estructural
del casco que la existencia de estas aberturas implicaba se contrarrestaria con
refuerzos en los baos y con la existencia de una cubierta superior que ademas

permitia la presencia de un mayor numero de soldados que en las naves griegas.

21 En defensa del origen fenicio de la trirreme se postulan por ejemplo M. L. Basch: “Phoenician
Oared Ships”, 1969 o R. Rebolo: “La armada cartaginesa”, 2005, que defienden la afirmacion
de Clemente de Alejandria sobre el origen sidonio de estas embarcaciones en Strom |, 16, 76.
Entre los partidarios de la invencion griega de la misma se destaca A. B. Lloyd: “Were Necho's
trirremes phoenician?, 1975, que se apoya en Tucidides, Guerra del Peloponeso, |, 13,
Diodoro, Biblioteca Historica, XIV, 42 y Plinio el Viejo Historia Natural, VI, 207 que siguen al
primero al sostener que los corintios introdujeron esta tipologia a principios del S. VIl a. e. c.
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Figura 8: Posible trirreme fenicia del relieve del palacio de Senaquerib. El nivel superior de
remeros no aparece representado aunque si el lugar en el que se dispondrian.

(www.grijalvo.com/Rebolo_Gomez Rafael/Armada Cartaginesa/3 1 _Pentecontora.htm)

Figura 9: Posible disposicion de los remeros en una trirreme fenicia (izquierda) y en una trirreme
griega (derecha).

(www.grijalvo.com/Rebolo_Gomez Rafael/Armada Cartaginesa/3 1 _Pentecontora.htm)

Las diferencias esenciales que respecto a lo anterior presentaba la trirreme griega
era como se ha dicho una manga menor, unos 3,6 metros segun Rodriguez Lopez
(2011, 92), la existencia de cintas longitudinales desde la popa al espolén de proa
para reforzar el casco, un espolén mas corto que el fenicio con forma dentada,
una cubierta superior formada por un pasillo central mas bajo que las cubiertas
laterales colocadas sobre los thranitai y sobre todo por la presencia de un postizo
externo al casco (parexeiresia) que colocaba a la tercera fila de remeros un poco
por encima y hacia fuera de las anteriores. Dicha postiza quedaba reforzada en su
parte frontal para evitar que se dafara en los choques producidos en combate y al
igual que en las naves fenicias los remeros de las mismas quedaban protegidos

de los proyectiles enemigos por piezas de cuero y mas adelante rejillas que
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mejoraban la ventilacion (Rodriguez Lépez, 2011, 94s.).

Figura 10: Reconstruccion de una trirreme griega.

(http://www.larevelacion.com/?p=3041)

-Gaulos (golah): fue la tipica nave mercante fenicia de gran tonelaje para
viajes largos recibiendo su nombre, banera en griego, por su forma redondeada
de proa y popa igualmente elevadas. Era una nave robusta de entre 25 y 30
metros de eslora por 7 de manga y 1,5 de calado, igual que la parte del casco que
quedaba por encima de la linea de flotacién, siendo capaz de desplazar sin
problemas una carga de mas de 100 toneladas. Tenia un unico mastil justo en el
centro con una verga que sostenia una vela cuadra de dimensién mayor que las
de los barcos de guerra y que se podia orientar con unos cabos sujetos a los
extremos de la verga para captar y aprovechar mejor el viento segun fuera la
direccidén de éste en cada momento (Véase ilustracion 12). Al parecer fue éste un
sistema tomado de los barcos egipcios que surcaban el Nilo y su practica hizo
necesario reducir la altura del mastil para dar mas estabilidad a las naves y
movilidad a la verga con el fin de orientarla. Es posible que en el bauprés montara
ocasionalmente una vela mas pequena para mejorar la navegacion con vientos
poco favorables. Esta nave contaba con un numero reducido de remos que, como
se ha dicho, se emplearian de forma ocasional durante los momentos de calma
en los vientos, en momentos de peligro y sobre todo para las maniobras en puerto

(Dies Cusi, 2004, 60). Como las naves de guerra el gaulos se gobernaba por
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medio de un doble timon de espadilla situado en las bandas de babor y estribor en
la parte de popa (Guerrero Ayuso, 1998, 164ss). Era por otro lado una nave de
tipo catafracta, es decir, que contaba con una cubierta completamente cerrada
que protegia una bodega para guardar las mercancias que transportaba (Véase
ilustracion 13). Hacia la popa se ubicaba un castillo que serviria a la vez para
guardar los aparejos de repuesto, albergar la cocina y como refugio para la
tripulacion que no debia exceder de los veinte hombres. Para fondear se valia de
anclas de piedra sujetas a cabos que descendian hasta el fondo marino a través
de unos orificios en el casco situados en las amuras de proa, sobre los ojos que

solian decorar esa parte de los navios fenicios.

Lamina I: Gaulos fenicio en relieve.
www.estudiasonavegas.com

Figura 11: Reconstruccioén de un gaulos fenicio Figura 12: Isometria del gaulos
fenicio.

https://akropolishistoria.com/2015/11/19/colonizacion-fenicia/ http.//www.estudiasonavegas.com
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-Hippos: Los hippoi eran segun las fuentes literarias los barcos que
presentaban una akroteria en forma de cabeza de caballo, de ahi su nombre,
ubicada en el remate de la roda, es decir en el extremo de la proa de la
embarcacion, si bien a veces se ubicé igualmente en el extremo final del codaste
de la misma cuando éste no tenia forma de cola de pescado (véase lamina 1).
Fue una nave de larguisimo recorrido cronolégico en el Mediterraneo antiguo
tratandose de un navio pequefio de entre ocho y doce metros de eslora, sin
bodega cubierta para la carga aunque si con sentina. Su propulsion siempre fue
mixta montando una vela cuadra sobre su unico mastil para los momentos de
vientos largos de empopada, junto a remeros en un numero que se ha discutido
mucho por parte de la investigacion y que probablemente varié en funcién de la
naturaleza de la empresa nautica en la que se empleara en cada caso: entre
veinte y treinta durante las expediciones piraticas mientras que para la pesca y el
comercio serian considerablemente menos. Los remeros iban sentados al
descubierto sobre bancadas desmontables y accionaban unos remos que
quedaban fijados sobre toletes en la regala, aprovechandose los espacios que
quedaban entre ellos para acomodar las mercancias y provisiones. En cuanto a
los aparejos, el mastil, la cofa que remataba éste, la verga y la vela eran abatibles
y desmontables junto a la jarcia de labor. Al parecer este navio se gobernd
siempre con un unico timén de espadilla en la aleta de estribor mientras que sus
sistema de fondeo en la época objeto de estudio eran las anclas de piedra.
(Guerrero Ayuso, 1998, 170).

TR T L I SRR A i
Léamina II: Hippoi en un relieve del Figura 13: Reconstruccién Léamina lll: Pecio de un hippos en

palacio de Sargén Il en Khorsabad.  de un Hippos fenicio. Mazarrén, Murcia.

(https://www.flickr.com) (queaprendemoshor.com) (navegacionfenicia.bolgspot.com)
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Se trataba de barcos de gran capacidad marinera, ligeros, de facil gobierno y
escaso calado pudiendo hacer travesias por alta mar de varios dias navegando
incluso de noche y sin necesidad de recalar en tierra, siendo ademas mas eficaz y
seguro para el cabotaje que el gaulos. Eran estos pequefios barcos ademas
ideales para el cabotaje y remontar rios gracias a su poco calado, navegar con
vientos poco favorables y tenian la ventaja de su facil varado en tierra durante la
noche (Guerrero Ayuso, 1998, 186).

2.2, Sistemas de navegacion y orientacién de los marinos fenicios en la

antiguedad.

El pueblo fenicio ha pasado a la historia como verdadero pionero en los
diferentes aspectos relativos a la navegacion antigua, no sélo en lo referido al
disefio y construccion de embarcaciones visto mas arriba sino igualmente en la
practica misma de los viajes maritimos consiguiendo alcanzar gracias a ello los
confines mas lejanos del mundo conocido en su época. En este epigrafe se
analizaran dos aspectos esenciales para comprender cémo pudieron lograr
gestas como la posible circunnavegacién al continente africano: los sistemas de

navegacion y la manera que utilizaban para orientarse en sus viajes por mar.

2.2.1. Sistemas de navegacion.

Habia tres formas de navegar en la antigledad, la navegacion de cabotaje,
la de gran cabotaje y la de altura. En la de cabotaje se navegaba siempre
teniendo la costa a la vista haciendo escalas frecuentes al contrario que en el
gran cabotaje donde se tocaba tierra de manera menos habitual; en la
navegacion de altura en cambio los barcos se alejaban de la linea de costa
prescindiendo de ella para orientarse (Gaspar, 2015, 146). La navegacion de

cabotaje en la época antigua se realizaba con barcos pequefios y grandes
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mediante singladuras diurnas de entre 25 a 30 millas diarias como maximo,
aprovechando vientos favorables al rumbo. Esta forma de navegar implicaba la
busqueda de refugio en abrigos costeros cada noche si bien hay que aclarar que
esta operacién era arriesgada y no siempre posible y que por otro lado no
suponia sacar los barcos a la arena en cada pernocta ya que esto, en el caso de
las embarcaciones mas grandes, debia resultar bastante dificil (Dies Cusi, 2004,
64). Es mas probable que la mayoria de escalas nocturnas fueran mas bien
recaladas en zonas protegidas del viento y el oleaje por la orografia costera en las
que los barcos permanecerian fondeados hasta el dia siguiente. En el gran
cabotaje se navegaria a veces durante la noche aunque siempre adoptando las
debidas precauciones como alejarse lo suficiente de la costa para evitar el peligro
de encallar. A este ultimo respecto se ha desarrollado una importante discusion
entre los investigadores a pesar de que dicha navegacion nocturna aparece
documentada en las fuentes clasicas (Godoy Jorge, 1996, 27). En lo que se
refiere al problema de la iluminaciéon para surcar el mar durante la noche se ha
sefalado la presencia en algunas representaciones de navios egipcios del S.
XVIIl a. e. c. de anforas dispuestas en la proa con agujeros circulares y
triangulares y que contendrian una esponja empapada en aceite o0 una mecha
flotante (Godoy Jorge, 1996, 30). Por otro lado para este tipo de navegacion
costera los marinos fenicios debieron contar con diarios de a bordo en los que se
iban consignando diferentes aspectos de evidente interés para la navegacion
como los lugares apropiados para fondear, puntos de aguada y desembarco,
recursos y gentes con los que comerciar o riesgos para la travesia. Igualmente
cabe pensar en el manejo por los pilotos de rudimentarias representaciones
cartograficas del litoral, todavia no cartas de navegacién que fueron totalmente
desconocidas en el mundo antiguo (Medas, 2008, 160ss.)

Por su parte la navegacién de altura llevaba a cabo singladuras de mas de cinco
dias sin tocar y ni siquiera ver tierra haciendo escalas para el aprovisionamiento y

hacer reparaciones en las naves. Se navegaba durante las veinticuatro horas
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recorriendo cada dia unas sesenta millas, esto es, mas del doble que en la
navegacion costera (Dies Cusi, 2004, 65). Fue, al contrario de lo que a veces se
ha defendido, una forma corriente de navegar en el Mediterraneo antiguo para las
naves mas grandes como demuestra el hecho de la escasez de pecios de esa
época que se han localizado, y que en buena légica deberian ser mas si toda la
navegacion hubiera sido siempre de cabotaje (Medas, 2008, 186). Esta
navegacion por mar abierto en el Mediterraneo se realizaba entre los meses de
mayo y septiembre cuando la climatologia lo permitia gracias a la ausencia de
temporales y a la prevalencia de vientos moderados, permaneciendo el mar
cerrado para la navegacion de altura el resto de los meses del afio sobre todo a
partir del mes de noviembre, si bien seguirian funcionando la de cabotaje y las
actividades vinculadas a la pesca asi como las de la marina de guerra. Por otro
lado es posible que los marinos fenicios surcaran el Atlantico igualmente lejos de
las costas adaptando los principios de la navegacion mediterranea a las
condiciones meteoroldgicas y marineras del océano y a la extension de los viajes
(Medas, 2008, 186). Aunque pueda parecer lo contrario lo cierto es que con las
condiciones técnicas de los barcos fenicios esta navegacion de altura era mucho
mas segura que la costera en la que siempre existe el peligro de encallar en
bajios o arrecifes ocultos, disponiéndose ademas de mar libre para correr el
temporal cuando éste se presentaba (Dies Cusi, 2004, 65). Existian otras
ventajas respecto al cabotaje ya que los viajes eran mas rapidos y econdmicos
debido a que, adaptandose al régimen de vientos existente en cada zona, los
barcos trazaban sus rutas en linea recta reduciendo de esta forma la distancia
recorrida (Medas, 2008, 186).

2.2.2. Sistemas de orientacion.
Los pilotos fenicios utilizaron diversos medios para fijar sus sucesivas

localizaciones y trazar sus rumbos de navegacion hacia destino en los diferentes
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mares que surcaron, produciéndose una evolucién en este sentido desde las
técnicas mas simples y rudimentarias hasta otras mas sofisticadas todas las
cuales eran ya conocidas y posiblemente practicadas en la época aqui objeto de
atencion.

La primera de ellas y mas evidente era tomar puntos de referencia visuales en las
costas a lo largo de las cuales se iba navegando en paralelo a una distancia
maxima de 10 millas y, en condiciones de excepcional visibilidad, 15 6 20 (Dies
Cusi, 2004, 65); se usaban para este menester por ejemplo promontorios,
desembocaduras de rios, islas, cabos, asentamientos humanos, etc. Como es
l6gico este método unicamente era utilizable en la navegacion de cabotaje y, en
todo caso, en la de gran cabotaje cuando los barcos se aproximaban a la costa
siendo la ideal para trayectos cortos y la exploracion de aguas desconocidas
(Godoy Jorge, 1996, 28). En este ultimo sentido Santana y Arcos afirman que en
sus exploraciones los marinos fenicios usaban el cabotaje y la linea de costa para
orientarse buscando siempre el estrecho que daba paso al siguiente mar o, en
caso de no existir éste, constatar que navegaban en un mar cerrado (2002, 31).
Sus inconvenientes eran claros en caso de brumas y debido a la intensa
evaporacion marina durante los meses de mas calor, todo lo cual dificultaria en
gran manera la visualizacién de la costa teniendo en cuenta sobre todo que los
barcos fenicios eran de puntal muy bajo, es decir, se alzaban muy poco sobre la
superficie del mar (Godoy Jorge, 1996, 28). Mas todavia en la navegacion
nocturna debia ser muy complicado orientarse debido a la escasez de faros
existente en aquella época (Rennell, 1830, 359).

Por otro lado y ya desde muy antiguo se detecta la existencia entre los marinos
fenicios de otro medio para orientarse, este ya para travesias en alta mar. Se trata
de la suelta de pajaros que se llevarian enjaulados en los barcos con el fin de,
una vez perdida la referencia visual de la costa y estando los pilotos por completo
desorientados sobre su ubicacién, saber al menos donde se encontraba la tierra

mas cercana. Las aves mas utilizadas eran las palomas, los cuervos y sobre todo
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las cornejas, las de mayor resistencia, utilizandose el instinto natural de estos
animales para guiar los barcos en caso de necesidad. Si la tierra estaba muy lejos
las aves volvian a bordo indicando ademas a los pilotos dicha circunstancia (Dies
Cusi, 2004, 64). Por supuesto este recurso sélo permitia trazar rumbo hacia tierra
cuando no se sabia donde estaba ésta y no seguir una derrota establecida de
antemano, y sin duda esta limitacion tuvo que ver en el hecho de que las
referencias al mismo desaparezcan de la navegacién mediterranea en los inicios
del primer milenio a. e. c., cuando se empieza a desarrollar la navegacién
astronomica de la que se hablara a continuacion. A pesar de ello no es en
absoluto descartable que todavia en épocas posteriores y cuando la observacion
de los astros para orientarse ya estaba plenamente consolidada entre los pilotos
fenicios, todavia se llevaran en los barcos pajaros para recurrir a la observacion
de su vuelo en determinados momentos en los que las nubes impidieran observar
los cuerpos celestes que servian como referencia y guia a las embarcaciones.
Ademas este método todavia seria especialmente util al surcar aguas
desconocidas en busca de tierras ignotas (J. M. Luzén, 1986, 72ss.).

Sin embargo y como se ha apuntado el método de orientacidon mas sofisticado,
fiable y avanzado, atribuido ademas por las fuentes a los navegantes fenicios® y
quizas desarrollado a partir de la adopcién de conocimientos astronémicos
llegados desde Mesopotamia (Godoy Jorge, 1996, 29), era el de la observacién
de los astros que permitiria a los marineros de la antiguedad realizar largos viajes
en alta mar navegando incluso durante la noche. Este sistema de orientacién no
utilizaria todavia instrumentos de observacién y medicion de ningun tipo,
inexistentes en aquella época, sino que se basaria en la contemplacion directa de
diferentes constelaciones, de la Luna y del curso aparente del Sol,
complementandose con otros datos como el conocimiento del régimen de vientos
dominante en cada zona, de las corrientes marinas, las condiciones marineras de
los barcos, el uso de la sonda para establecer la profundidad de las aguas en

cada lugar y en definitiva la experiencia y el instinto marinero de los pilotos, todo
22 Plinio el Viejo: Historia Natural, VII, 201. Estrabon: Geografia XVI, 23 — 24.
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lo cual permitiria estimar el rumbo a seguir y la distancia recorrida en cada
momento de la travesia (Medas, 2008, 187). En esta técnica y segun las fuentes
disponibles jugaria un papel de referencia clave la observacion de la Osa Menor,
preferida por los fenicios y cartagineses y llamada de hecho en la antigiedad por
los griegos Phoinike (Hwuab para los fenicios) frente a la Osa Mayor utilizada
preferentemente por los griegos. Lo cierto es que aunque es menos luminosa y
mas dificil de localizar que la Osa Mayor para la orientacién y estima de la latitud
la Osa Menor presenta dos ventajas sobre aquella: en primer lugar es la
constelaciéon mas cercana al Polo Norte siendo por ello la mejor referencia para
orientarse de noche. En la antigiedad dicha constelacién rotaba alrededor del
Polo y ninguna de sus estrellas coincidia exactamente con éste como hoy si lo
hace la Estrella Polar gracias al fenomeno de la precesiéon de los equinoccios?
(Medas, 2004, 47), pero aun asi era la mejor indicacion sobre donde estaba el
norte. La segunda ventaja es que al navegar hacia el Sur la Osa Menor es la
constelacién visible desde mas lejos sobre el Polo Norte, manteniéndose por mas
tiempo sobre el horizonte. En la antigliedad se calcula que seguiria viéndose a
una latitud de unos 15° Norte, mas o menos a la altura de Cabo Verde, si bien en
la practica seria algo menos porque en el mar la neblina dificulta la visibilidad de
las estrellas cuando éstas estan muy bajas en el horizonte. De esta forma la Osa
Menor resultaba una guia constante y fiable durante los viajes por mar indicando
de forma clara dénde se encontraba el norte y, por extensioén, el resto de puntos
cardinales (Medas, 2004, 46s y 2008, 153s ). Conociendo éstos y recurriendo a la
habilidad y experiencia se podia trazar un rumbo siguiendo una practica que en el
mundo marinero se denomina “navegar a la estima” en la que a pesar de todo es
facil cometer grandes errores® (Dies Cusi, 2004, 64).

Para terminar hay que decir que la ausencia en las fuentes de referencias a la

existencia de una verdadera cartografia nautica, extremo ya apuntado mas arriba,

23 Es decir el lento cambio de direccidon que experimenta el Eje de la Tierra con el paso del
tiempo.

24 En este tipo de navegacion se establece la situacion de la embarcacion teniendo en cuenta las
distancias recorridas y los rumbos llevados hasta el momento.
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con cartas de navegacion o portulanos como los que surgirian mucho despues, y
al uso del calculo de la velocidad asociada a la unidad de tiempo prueban que en
la antigledad no se dispuso nunca de las condiciones técnicas ni de los
instrumentos necesarios para desarrollar esta practica que por otro lado vy
posiblemente no seria tenida por necesaria por los pilotos de la época para trazar
sus rumbos (Medas 2004, 350).

2.3. Precedentes de viaje, comercio y puntos de asentamiento confirmados

en la costa africana antes de Neco ll.

A la hora de intentar determinar la veracidad de la circunnavegacién de
Africa en tiempos del faraén Neco |l resulta sin duda interesante establecer el
grado de conocimiento de las costas africanas que poseian egipcios y fenicios
antes de emprender dicha empresa, hasta donde habian llegado en sus
exploraciones, contactos de indole comercial mas o menos regulares e incluso
asentamientos temporales o estables a lo largo de las costas de los mares
Mediterraneo, Rojo y del Océano Atlantico. Es evidente que un mayor
conocimiento de dichas costas, aun sin ser desde luego un argumento definitivo
en favor de la historicidad del hecho en si, debe ser tenido en cuenta al menos
como un importante factor que facilitaria la exitosa conclusion de un viaje como
éste gracias a aspectos como la localizacion efectiva de puntos de
aprovisionamiento, aguada y refugio, asi como datos importantes sobre la
orografia costera, el régimen dominante de los vientos y corrientes marinas de
cada zona al menos en una parte del viaje. Por este motivo se dedicara este
epigrafe a establecer en la medida de los datos disponibles qué experiencia
tenian los antiguos navegantes egipcios y fenicios sobre las travesias del Mar
Rojo, el norte y la parte noroccidental de Africa, es decir, las zonas del litoral

africano que sabemos hoy frecuentaron éstos en sus viajes.
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2.3.1. El Mar Rojo.

Las fuentes literarias y arqueoldgicas constatan la navegacion egipcia en
este mar de manera regular desde el Reino Antiguo por una motivacion
esencialmente comercial mientras que de la presencia del pueblo fenicio en estas
aguas tenemos sobre todo testimonios literarios apoyados por algun indicio
arqueoldgico no del todo claro.

Empezando por la actividad maritima egipcia en el Mar Rojo o Eritreo hay
que decir que la ruta que lo surcaba fue una de las mas frecuentadas por el
comercio exterior del pais de los faraones para llegar al llamado pais de Punt,
lugar de localizaciéon dudosa que para algunos estuvo situado en el extremo sur
de la Peninsula Arabiga, actual Yemen, mientras que para otros se encontraria
mas bien en la costa oriental del continente africano bahada por estas aguas, en
concreto a la altura de Somalia (Maluquer de Motes, 1950, 37s) o incluso los dos
lados del Cabo Guardafui (Casariego, 1949, 27). De la manera que fuese lo cierto
es que el comercio con este pais fue clave para los faraones desde las primeras
dinastias ya que de él procedian muchos productos de gran valor para el culto
religioso como perfumes diversos ademas de maderas preciosas, pieles,
animales exdticos, marfil, etc., tal y como atestiguan numerosas inscripciones,
debiendo los egipcios surcar las aguas del Mar Rojo para llegar hasta su fuente
de origen y acceder a las mismas. La navegacién por este mar era mas dificil que
la fluvial por el rio Nilo a la que estaban acostumbrados y los antiguos egipcios
tuvieron sin duda que adaptar sus barcos y técnicas de navegacion para llegar a
destino y volver sin grandes problemas en un viaje de seis meses de duracion
(Casariego, 1949, 28). Tal y como puede verse en relieves de la época se
desarrollé un nuevo tipo de nave a partir del tipico barco egipcio que recorria el
Nilo desde antiguo, dotando a éste de proa y popa mas altas para afrontar mejor
el oleaje asi como de un velamen mayor para dar todo el descanso posible a los
remeros. Estos barcos arbolaban un unico palo unido a proa y a popa con

numerosos estais y tenia las vergas para sostener la vela ligeramente curvadas.
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Un unico timon de espaldilla en la aleta de estribor o babor, segun la época,
servia para dirigir el rumbo. Este esquema estructural se mantuvo segun
podemos ver en los relieves conservados practicamente estacionario durante mas
de dos mil anos. (Casariego, 1949, 30).

El punto de partida de estos viajes entre Egipto y Punt era el puerto de Myos
Hornos, a la altura de Tebas y en la ubicacion de la actual ciudad de Koisser
(Casariego, 1949, 29).

El primer periplo hasta el pais de Punt del que tenemos noticia®® se produjo en la
época de Sahuré (hacia 2540 a. e. c.), faradn de la V dinastia en el Reino Antiguo
del que sabemos que ya habia promovido previamente al menos otra expedicidn
maritima hacia Siria. Su balance al parecer fue magnifico ya que se llevaron a

Egipto 80.000 cantaros de perfume entre otras mercancias.

r ':rﬂﬁ?ﬂu\}\

Lamina IV: Piedra de Palermo en la que se narra la expedicion a Punt mandada por Sahuré S. XVI

a. e.c.

(http-//www.esascosas.com)

Mas tarde en la época de Isesi se adquirieron en el mismo lugar hombrecillos

enanos muy cotizados en Egipto como danzarines en los Templos (Casariego,

25 Dicha expedicion se relata en la llamada Piedra de Palermo, parte de una estela de diorita de la
V dinastia en el que se cuentan diversos hechos desde la época predinastica. (Ver lam. 1V).
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1949, 28).

La actividad exploradora y marinera egipcia por el Mar Rojo fue particularmente
intensa con las dinastias del Imperio Medio buscando especialmente incienso y
mirra, lo que se tradujo en el establecimiento de auténticas factorias de
concentracion de dichos productos en las costas de Punt para su exportacion al
pais de los faraones. De esa forma del reinado de Mentuhotep 11l (2010 — 1998 a.
e. c.) de la Xl dinastia nos ha llegado el nombre de un famoso explorador,
Henenu, que dirigié una gran expedicidon por las aguas del Mar Rojo hasta Punt al
mando de una gran escuadra de mas de 3000 hombres que regresé a Egipto
cargada de riquezas obtenidas en dicho lugar (Maluquer de Motes, 1950, 39).
Esta famosa expedicion fue solo una de entre las muchas que se realizaron hacia
Punt con el objetivo expuesto y de las que son testimonio las abundantes
narraciones noveladas de caracter parcialmente legendario que se han
conservado de aquella época. Son obras que por supuesto deben considerarse
en parte como de ficcion pero cuyo trasfondo es sin duda un contexto auténtico
de viajes regulares hacia esta zona del extremo meridional del Mar Rojo, llegando
quizas incluso hasta el Océano indico (Maluquer de Motes, 1950, 41).

Ya en el Imperio Nuevo contamos con un testimonio de gran valor sobre nuevos
contactos comerciales con el pais de Punt en tiempos de la reina Hatshepsut
hacia 1492 a. e. c. Unos relieves de su famoso templo en Deir - el — Bahari dan
noticia sobre una expedicion hacia dicho lugar formada por cinco grandes barcos
que transportarian hasta alli mercancias egipcias como armas, abalorios, etc.
para intercambiarlos por los deseados productos del pais meridional como el
incienso. Parece incluso que esta expedicidon, la mas famosa de las que tenemos
noticia tuvo pretensiones mucho mas ambiciosas que los objetivos puramente
comerciales, plenamente logrados segun la cronica del viaje que habla de un gran
cargamento de oro, plata, marfil, pieles y sobre todo arboles de incienso, en
concreto establecer una auténtica colonizacién ya en las costas del indico que no

llegd a realizarse (Casariego, 1949, 29). Existe no obstante la posibilidad de que
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no se esté contando aqui un auténtico viaje patrocinado por la reina Hatshepsut
durante su gobierno sino mas bien que sea una evocacién de las grandes
expediciones organizadas por los faraones de la XllI dinastia en el Reino Medio, si
bien tampoco hay que descartar que estas travesias se realizaran igualmente
durante la dinastia XVIIl a la que pertenecié la mencionada monarca (Maluquer de
Motes, 1950, 45).

Lamina V: Relieve del Templo de Hatshepsut en Deir el Bahari en el que se narra la expedicion a
Punt. Siglo XV a. e. c.

(http://www.histarmar.com.)
Finalmente mencionar que tenemos noticias igualmente de posteriores

expediciones egipcias hacia Punt patrocinadas por los ramésidas de las dinastias
XIX'y XX hasta que éstas dejaron de realizarse en época de Ramsés XXl a causa
de la invasion asiria del rey Tiglatpileser | (Casariego, 1949, 28s). De esta ultima
época destacan las referencias a flotas de grandes navios denominados menesh
que al parecer en época de Ramseés Ill conectaron Mesopotamia con Egipto
pasando por el pais de Punt y atravesando para ello como es logico el Mar Rojo
en toda su longitud.

De esta forma hay que decir que en la época de la expedicion de Neco Il el Mar
Rojo era bien conocido por los marineros egipcios ya que desde muy antiguo
habia existido un flujo comercial entre el pais de los faraones y el extremo mas
meridional del mencionado mar, habiéndose llegado probablemente incluso al
Océano indico. Para la mayor parte de la investigacion las contadas expediciones
de las que nos han llegado datos solo serian las mas importantes y de mayor
notoriedad, pero ello no quiere decir que no se produjeran muchas mas incluso de

manera regular en determinados periodos de la historia del antiguo Egipto.
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En lo que se refiere a la presencia fenicia en el Mar Rojo las fuentes
literarias de origen biblico informan igualmente sobre la misma desde siglos antes
a la época de Neco Il. En concreto ésta se remonta al menos a la colaboracién
entre los reyes Hiram | de Tiro y Salomén de Israel que entre 969 y 936 a. e. c.
estableceria un transito comercial por medio de expediciones conjuntas desde el
puerto israeli de Ezion Geber cerca del Golfo de Agaba al norte del Mar Rojo
hasta un pais denominado en las fuentes biblicas Ofir?®, y que la mayor parte de
la investigacion hace concordar con el Punt de los egipcios situandolo en el
extremo meridional del mencionado mar (Blazquez, 1999, 113), si bien para
algunos incluiria ambas costas de la desembocadura del mismo, esto es, los
actuales paises de Somalia y Yemen (Aubet, 2006, 44). Ambos monarcas estaban
en tratos comerciales desde tiempo antes proporcionando el rey tirio a Salomén
materiales de construccion, tecnologia y asistencia especializada a cambio de
plata productos agricolas y veinte ciudades de Galilea, habiendo confirmado la
arqueologia la presencia efectiva fenicia en dicha zona y época (Aubet, 2006, 44).
En la aventura comercial por el Mar Rojo Hiram proporcioné al parecer a Salomén
las flotas, tripulaciones y pilotos necesarios para llevar a cabo unos viajes que
como en el caso de los egipcios debian ser en gran medida lucrativos aportando a
sus promotores oro, plata, marfil, madera de sandalo en gran cantidad y piedras
preciosas. Salomon por su parte disponia del indispensable acceso a dicho mar a
través del mencionado puerto de Ezion Geber del que los marinos tirios carecian.
Segun se desprende de los textos biblicos estas expediciones comerciales se
organizaban por medio de flotas de grandes navios, las llamadas “naves de
Tarsis” que partian hacia Ofir cada tres afnos. Mucho se ha especulado sobre
donde estaria el lugar que nomina a dichas naves. Para Lopez Pardo es muy
probable que se llame asi en el relato biblico a las naves mercantes que los
fenicios utilizaban habitualmente para comerciar con el occidente Mediterraneo
(2000, 23).

Objetivo primordial de toda esta actividad maritimo-comercial era sin duda romper
26 1 Re. IX. 26 — 28 y X. 11 — 22. Il Crénicas VIII, 17.
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el monopolio egipcio sobre este trafico mercantil con el sur del Mar Rojo para
conseguir un aprovechamiento directo de las riquezas que se obtenian a través
del mismo (Martin Ruiz, 2010, 22).

Esta estrecha asociacion se mantuvo segun parece con los sucesores de ambos
reyes tal y como demuestran las menciones biblicas al rey tirio Ithobal | de finales
del S. VIII a. e. c. que suministré productos de origen claramente africano como el
marfil y el oro para el embellecimiento del palacio real de Samaria® y la del rey
Josafat de Juda cuya flota destinada al comercio con Ofir no llegd nunca a partir
porque fue destruida en el mismo puerto de Ezion Geber %. Igualmente hay que
mencionar en este sentido una inscripcion hallada en Tell Qasile y fechada hacia
finales del S. VIl a. e. c. que habla de oro procedente de Ofir y destinado al
templo de Horon (Martin Ruiz, 2010, 21). Por ultimo es de suponer que el final
de toda esta actividad comercial llegaria con la decadencia tiria debida a la
presion asiria sobre el rey Luli a partir del 701 a. e. c. (Aubet, 2006, 46).

En definitiva se puede decir que con bastantes visos de probabilidad los fenicios
de Tiro conocian a la perfeccién, al igual que los antiguos egipcios, las
condiciones de navegacion en el Mar Rojo merced a su actividad comercial en la
zona desde siglos antes y es de suponer que a pesar de que dicha actividad se
viera interrumpida hacia un siglo antes de la expedicion de Neco Il, dichos
conocimientos se conservarian y perdurarian entre los marinos tirios, siempre
atentos a todo aquello que pudiera servirles en el presente o en el futuro en sus

expediciones comerciales destinadas a obtener el mayor beneficio.

2.3.2. El litoral mediterréneo de Africa.

Casi no hace falta decir que esta parte del trayecto de la circunnavegacion
al continente africano era con mucho la mejor conocida por los navegantes
fenicios. Estos llevaban siglos recorriendo el Mediterraneo desde sus ciudades de

origen en el extremo oriental del mismo hasta el Estrecho de Gibraltar en el marco

27 1 Re. 16 — 28.
28 1 Re. XXII, 48.
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de su actividad comercial y el propio litoral norteafricano de las actuales Tunez,
Argelia y Marruecos estaba jalonado de colonias fenicias, algunas simples
factorias y otras importantes urbes de ya larga tradicion como Utica, la mas
antigua de ellas y fundada posiblemente ya en el S. IX a. e. c., la gran Cartago,
Kerkouane, Hippo Regius, Icosium, Siga o Russadir entre otras. Todas ellas
articulaban el comercio de cabotaje sirviendo como puntos de escala para las
naves fenicias que accedian a través de ellas a productos del litoral y del interior
del continente. De esta forma las naves de Neco Il en su viaje de
circunnavegacion una vez alcanzado el Estrecho de Gibraltar y aun antes como
se vera mas abajo navegarian ya en aguas completamente familiares siendo este

como es logico el tramo mas facil de su periplo.

2.3.3. El Océano Atlantico en el litoral noroeste africano.

Las evidencias aportadas por el registro arqueolégico indican de forma
incuestionable que el litoral marroqui al occidente del Estrecho de Gibraltar era
igualmente transitado y conocido por los comerciantes fenicios desde muy
antiguo, e igualmente aqui se produjo una labor colonizadora que no era sino la
continuacion logica de las colonias del Mediterraneo creadas para desarrollar
unas actividades comerciales que siempre fueron principal objeto de interés del
pueblo fenicio. Cabe aclarar aqui sin embargo que los asentamientos localizados
son menores y estan mas distantes unas de otras que en la zona antes vista, lo
que probablemente responde a la escasez de estuarios de grandes cursos
fluviales que permitieran la fundacion de factorias y la penetracion comercial hacia
el interior del continente (Lépez Pardo, 1996, 276). De esta forma ya en el S. VI
a. e. c. 0 puede que incluso antes (Lépez Pardo, 1996, 255), se habria fundado la
importante ciudad de Lixus en la desembocadura del rio Loukkos, primer
fondeadero seguro al oeste del Estrecho y aproximadamente a la altura de la
peninsular Gadir. Posiblemente pueda considerarse a Lixus como el eje del

denominado por Estrabdn Golfo Empdérico, seccidn de la costa marroqui en el que
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se concentrarian diversas colonias fenicias®® (Lopez Pardo, 2008, 40). En dicha
zona que estaria ubicada quizas entre el Cabo Espartel y la mencionada
desembocadura del Loukkos se han hallado vestigios de asentamientos fenicios
en Yebila y Kouass (Lopez Pardo, 1996, 257s). Al sur de Lixus los indicios de
presencia a partir del S. VIl a. e. c. son mas dispersos y de caracter fragmentario
e incierto. Remontando hacia el interior el rio Sebu unos 80 kilometros se localiza
el asentamiento de Banasa, topénimo de mas que probable origen semita y en el
que han aparecido restos ceramicos fenicios todo lo cual hace indicar que seria
un lugar, si no de fundacion fenicia si al menos ampliamente transitado por las
naves de este pueblo en sus viajes comerciales. Mas al sur se encuentra el rio
Bou Regreb en cuya desembocadura se localiza el asentamiento de Salat,
plenamente confirmado como nucleo habitacional en época punica pero en el que
se han documentado restos ceramicos fenicios mas antiguos que quizas podrian
hablar, siempre con la necesaria prudencia, de la existencia de este lugar antes
de la colonizacién cartaginesa (Lopez Pardo, 2008, 42). Mas al sur de este punto
y hasta la actual isla de Essaouira no se han hallado hasta el momento evidencias
arqueoldgicas que apunten la existencia de asentamientos humanos, lo que se
explica con el hecho de que es un segmento de costa especialmente inhdspito,
carente de abrigos naturales, con peligrosos arrecifes y marejadas casi
permanentes (Lopez Pardo, 1996, 260). Dicha situacién cambia sin embargo al
llegar a la mencionada Essaouira, antigua Mogador, en cuyo litoral oriental,
mirando hacia el continente y por lo tanto protegido del oleaje del océano surgid
un asentamiento datado hacia mediados del S. VII a. e. c. Las excavaciones
arqueoldgicas realizadas en este lugar parecen informar, mas que de un
asentamiento de caracter permanente, de una ocupacion estacional en diversos
momentos del afio con el objeto de comerciar con los pobladores del continente y
obtener de ellos productos como marfil, huevos de avestruz, pieles y quizas oro
procedente de Guinea (Lépez Pardo, 2015, 65s. y Bosch Gimpera, 1973, 395).

La pauta de asentamiento es tipicamente fenicia al preferir el establecimiento
29 Estrabon, Geografia, XVII 3, 2.
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islefio antes que en el continente por motivos de seguridad frente a los indigenas
(L6épez Pardo, 2008, 43s). La mayor parte de la investigacion coincide en
identificar este asentamiento con la Cerné de fuentes literarias como el Periplo de
Escilax, el ultimo asentamiento conocido en el extremo occidente (Lépez Pardo,
2015, 65).

Hasta aqui lo que queda probado por las fuentes de informacién de que
disponemos. Las evidencias mas meridionales que muestra el registro
arqueoldgico se ubican en la desembocadura del wadi Draa (Gaspar, 2015, 142) y
a partir de aqui solo se puede conjeturar. Sin embargo es necesario al menos
cuestionarse si los marinos fenicios anteriores a los afnos finales del S. VIl fueron
mas lejos hacia el sur a lo largo del litoral atlantico africano. A pesar de la falta de
testimonios literarios y pruebas arqueoldgicas en relacidon a este extremo lo mas
l6gico es pensar que debid ser asi. Los mercaderes fenicios por lo que sabemos
sobre sus pautas de actuacion siempre estaban dispuestos a ampliar los limites
de sus operaciones comerciales con vistas a obtener un posible beneficio; segun
Lépez Pardo para ellos era esencial acercarse todo lo posible a los lugares de
mercado mas préoximos a las zonas de produccion y extraccion de las mercancias
que iban buscando, con vistas a controlar el intercambio con éstos y evitar asi por
un lado el aumento de precios que provocaban los intermediarios y por otro la
competencia (1996, 280). De esta forma y sin lugar a dudas los comerciantes
fenicios debieron explorar el litoral africano al sur de Mogador en busca de nuevas
oportunidades (Guerrero Ayuso, 1998, 69). Dichos viajes no darian lugar al
establecimiento de nuevas factorias comerciales ni asentamientos debido quizas
a las grandes dificultades que imponian las condiciones maritimas en la zona a
partir del Cabo Juby, a la altura de las Islas Canarias, para el viaje de vuelta hacia
el Estrecho debido a distintos factores: tener que navegar teniendo en contra la
corriente de Canarias, la falta de refugios naturales en la costa, de puntos de
aguada y aprovisionamiento en el litoral sahariano y la existencia de fuertes

rompientes que hacian peligrar la navegacion (Gaspar, 1998, 142). Para Gozalbes

74



Master universitario en métodos y técnicas avanzadas de investigacion historica, artistica y

geografica. Trabajo de Fin de Master

Cravioto el motivo debié ser mas bien la falta de rentabilidad de las posibles
operaciones comerciales en la zona (2000, 16). Ello no es 6bice sin embargo tal y
como se ha sefalado para que no se produjeran viajes exploratorios de caracter
puntual mas al sur (Gaspar, 1998, 147) que proporcionarian a los marinos fenicios
un conocimiento y experiencia amplios sobre las condiciones de navegacion en el
litoral atlantico africano hasta unas latitudes que ignoramos por completo.
Coincide en ello S. Medas al afirmar que si bien la navegacion regular se
interrumpia a la altura del Cabo Juby se debieron llevar a cabo ocasionales
viajes de exploraciéon hasta incluso las zonas tropical y ecuatorial de Cabo Blanco
y Cabo Verde (2008, 154ss). Mucho mas lejos llegan A. Santana y T. Arcos en su
cuando menos controvertida hipétesis sobre el alcance de los viajes fenicios a lo
largo del litoral africano. Para estos autores los navegantes fenicios conocerian
desde muy antiguo la ruta para evitar calmas y corrientes contrarias que tan
complicada hacen la empresa de circunnavegar Africa en algunos puntos. Dicha
ruta, que fue la seguida por los portugueses ya en la Edad Moderna, se adentra
en el Océano Atlantico muchas millas para volver luego hacia las costas africanas
pasando por las Islas de Cabo Verde y Canarias y, siempre segun los
mencionados autores, seria practicada por los fenicios, primero orientales y luego
de Gadir desde en torno al 1100 a. e. c. llevando a cabo viajes alrededor de todo
el continente de forma regular (2002, 38ss.). Estos mismos autores defienden asi
el conocimiento y la colonizacién fenicias de las Islas Canarias que formarian
parte de su circuito comercial atlantico inmediatamente después de la apertura del
Estrecho, tal y como demostrarian los restos ceramicos hallados en el yacimiento
de Bahia del Salado (2006, 100). Coinciden sélo en este ultimo aspecto sobre la
presencia fenicia en las Islas Afortunadas autores como J. Dominguez Monedero
que no duda de que los fenicios conocieran la ubicacion de las mismas (2009, 56)
y S. Godoy Jorge para quien fueron con toda probabilidad los fenicios los
primeros en visitar dichas islas aprovechando las fuerzas favorables de corrientes

y vientos para llegar a ellas y utilizando la propulsion a remo para transitar entre
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las islas asi como en las zonas de calma durante el regreso (1996, 62).
Finalmente mencionar que algunos otros autores hablan de viajes fenicios a
través del Atlantico apoyandose en testimonios literarios que narran el
descubrimiento de islas que se han identificado o bien con las mismas Canarias o
con las Islas Azores®

Sea como fuere lo que esta claro y es irrebatible es que los fenicios tenian un
buen conocimiento del litoral noroccidental africano al menos desde el Estrecho
de Gibraltar hasta el Cabo Juby puesto que era esta una zona plenamente inserta
dentro de sus circuitos comerciales y actividad colonizadora. Es por otro lado mas
que probable que conocieran igualmente aunque en menor medida el litoral
africano mas al sur del punto sefialado merced a viajes de exploracion
ocasionales hasta un punto que ignoramos. Existe la posibilidad ademas de que
los fenicios orientales y occidentales conocieran algunas de las islas atlanticas,
sobre todo las Canarias. Sin embargo ir mas lejos de esto con los datos que
tenemos es sin duda aventurar demasiado y ser poco riguroso a la hora de
escribir la Historia. En definitiva hay que sefialar la posibilidad de que todo este
conocimiento que debian poseer los marinos fenicios sobre el litoral atlantico
norteafricano pudo quizas servir, facilitando su llegada al Estrecho, a los
navegantes que recibieron el encargo de circunnavegar Africa por parte de Neco
Il.

30 Diodoro Siculo, Biblioteca Histoérica, V, 20, 3 — 4 y Pseudoaristételes, 836b.
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CAPITULO lll: EL HECHO ;0 NO?:
LA CIRCUNNAVEGACION DE AFRICA ORDENADA POR
NECO II.
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CAPITULO Il

Se inicia aqui el ultimo y mas importante capitulo del trabajo en el que se
trataran de dirimir las cuestiones fundamentales que son objetivo del mismo. Para
ello se estudiara en primer lugar la figura histérica del faraén Neco Il como
presunto promotor del periplo, las caracteristicas y hechos mas relevantes de su
gobierno y sus motivaciones, para a continuacidn analizar las diferentes
posibilidades existentes en relacion a cémo pudo desarrollarse el viaje de
circunnavegacion si es que de verdad se produjo. Finalmente se entrara de lleno
en el estudio de la cuestidn propuesta como base de la investigacion: intentar
determinar si el viaje pudo o no hacerse y si en efecto se produjo o no estamos

mas que ante un relato falso.

3.1. Promotor del viaje v sus motivaciones: Neco Il un faraéon abierto al

mundo.

Desde el principio de su reinado en 610 a. e. c. Neco Il mostré6 una
evidente intencidn de mantener un continuismo con las politicas de su padre y
predecesor, Psamético |, fundador de la dinastia Saita. Los rasgos mas
importantes del largo y brillante gobierno de éste sobre el pais del Nilo nos sirven
por este motivo de claves para comprender en parte la actuacion de Neco en el
trono egipcio. Psamético | se revel6 como un habilisimo politico que logré primero
unificar todo Egipto con el apoyo de los invasores asirios para mas tarde expulsar
a éstos con la ayuda de mercenarios griegos y carios en un inteligente doble
juego que se vio favorecido ademas por los importantes problemas que el imperio
mesopotamico empezaba a sufrir en Asia (Prados Martinez, 2001, 5). Ademas fue
el primer faradn que rompid con la tradicional tendencia aislacionista del pais del
Nilo en la antigledad al intensificar las vinculaciones de éste con el mundo

mediterraneo, mediante la mencionada contratacion de tropas extranjeras,
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promoviendo el asentamiento definitivo de éstas y luego de mercaderes y
artesanos en suelo egipcio y ademas aumentando de manera clara las relaciones
comerciales con otros territorios, especialmente el corredor sirio — palestino y
Grecia. Por otro lado esta apertura a contactos e influencias exteriores no significé
en modo alguno que Egipto renunciara entonces a sus valores tradicionales y
nacionales ya que Psamético | mantuvo la linea iniciada por la dinastia anterior de
faraones de origen etiope que promovia un retorno cultural al pasado de los
Reinos Antiguo y Medio, sobre todo del primero siendo denominado este
fendmeno “arcaismo saita” (Presedo, 1989, 61), lo que es visible en las obras de
arte y sobre todo en la escultura (Prados Martinez, 2001, 14s); es posible que
esta pauta fuese una respuesta nacionalista a la invasion asiria y, quizas, a la ya
citada presencia cada vez mayor de extranjeros en el pais que no dejo de
plantear problemas en diversas ocasiones (Grimal, 2004, 385s). Sin embargo
para Prados Martinez debid responder mas bien al deseo de los dinastas de Sais
de legitimarse en el gobierno conectandose de esta forma con los monarcas del
pais en el pasado (2001, 14).

Cuando Neco Il subié al trono el mundo préximo oriental vivia la
descomposicion del imperio asirio bajo la presion de babilonios y medos. El ultimo
rey de Asiria Asur — Ubalit Il se habia refugiado en la ciudad de Harran, en el
occidente de un reino que sus enemigos se habian ya repartido, siendo finalmente
depuesto tras la caida de la mencionada ciudad sin que llegara a tiempo la ayuda
del nuevo faraon de Egipto que, siguiendo la linea politica de su padre, habia
basculado a la hora de firmar una alianza con los restos del imperio asirio sin
duda por ver en él al mas débil de entre los contendientes y tratando con ello de
mantener el equilibrio politico en la zona. A pesar de ello Neco Il no se retiré del
escenario politico sirio - palestino sino que entré de lleno en el conflicto, dejando
ver desde el principio su intencionalidad imperialista que le llevaria hasta el rio
Eufrates (Presedo, 1989, 42) en parte buscando rememorar glorias pasadas del

Imperio Nuevo y en parte para hacer frente a la amenaza babilonia (Lloyd, 1975,
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58). Antes de la caida de Harran derrotd al rey de Israel Josias que pretendia
cerrarle el paso en Megiddo cuando el faradn iba en camino de ayudar al monarca
asirio, y luego intervino en la politica del reino judio al deponer al hijo de Josias,
Joacaz en favor del hijo de éste, Joaquim que se comprometidé a pagarle tributo.
Ademas y aprovechando el vacio de poder dejado por los asirios Neco logré
controlar durante algunos afios las ciudades fenicias y el territorio sirio hasta
Karkemish por medio de alianzas impuestas y el uso de la fuerza cuando fue
necesario, por ejemplo al sofocar la sublevacién de Gaza contra su dominio. Esta
situacion cambid a partir del 605 a. e. c. cuando el futuro rey babilonio
Nabucodonosor |l derroté completamente a los egipcios que a partir de entonces
retrocedieron hacia sus fronteras. Neco |l decidi6 a partir de entonces llevar a
cabo una politica exterior mas conservadora limitandose a proteger sus fronteras
frente a los babilonios, logrando rechazar un intento de invasion de éstos en el
601 a. e. c. y recuperando luego el territorio de Gaza (Grimal, 2004, 391). Ala vez
encauzaria su ambicion y deseos de grandeza hacia cuestiones diferentes a la

politico - militar.

Lamina VI: Escultura que representa el rostro de Neco |l.

(https://historiae2014.wordpress.com)

En efecto y siguiendo igualmente la idea de su predecesor Neco continud la
apertura del pais egipcio al Mediterraneo, muy especialmente al mundo griego
con gran presencia ya en suelo egipcio, promoviendo que nuevos colonos de

dicha procedencia se instalaran en su reino (Grimal, 2004, 392). Por otro lado
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integrantes de otros pueblos de diferentes zonas del Préximo Oriente
desplazados por la amenaza asiria como los sirios, fenicios, arameos o judios
terminarian recalando y asentandose igualmente en Egipto (Presedo, 1989, 59).
La intencién de Neco al permitir esta situacion era sin duda intensificar unos lazos
comerciales que debia considerar muy provechosos y necesarios para la
prosperidad de Egipto. Debe verse una relacion directa entre esta linea de
actuacién y dos importantes acciones que han trascendido sobre su gobierno: en
primer lugar el intento de construir en el Uadi Tumilat un canal de union entre el
Mediterraneo y el Mar Rojo, vieja aspiracion faradnica *', para agilizar el trafico de
productos entre zonas tan distantes como el pais de Punt, cuya ruta de acceso
parece que se habia interrumpido hacia décadas (Lloyd, 1977, 144), vy el
Mediterraneo oriental quedando Egipto  como intermediario y principal
beneficiario del mismo. Este canal iba desde Bubastis hasta el mencionado Mar
Rojo y para su ejecucion se movilizaron grandes recursos® aunque finalmente
acabaria siendo abandonado antes de su conclusién®®. Si que se llevaria a cabo
la fundaciéon de una nueva ciudad que deberia haber funcionado como centro
vertebrador de todo el trafico comercial previsto, Per — Temu, actual Tell el-
Maskuta (Grimal, 2004, 392). Hay que aclarar que segun el texto de Herodoto
esta ultima iniciativa fue anterior a la construccion de la flota de trirremes y a las
campanas militares de Neco en Siria, que sélo se produjeron tras abandonar el
faradn su proyecto del canal entre el Mar Mediterraneo y el Mar Rojo*. Sin
embargo parece obvio que el historiador griego incurre aqui en un error en el
orden cronologico dado a los acontecimientos que narra; si tenemos en cuenta
que Neco marché a Haran en ayuda del ultimo rey asirio en el primer aio de su

reinado dificilmente pudo tener tiempo para iniciar las obras de dicho canal, que

31 Herddoto, Hist. Il, 158. Ya lo habian intentado previamente faraones como Sesostris o Sethi |l y
quizds Ramsés |l que renunciaron al parecer por el peligro de salinizar el Delta del Nilo al estar a
mayor altitud el Mar Rojo que el Mediterraneo (Garcia Gonzalez, 251).

32 Segun la noticia ofrecida por Herddoto en las obras del canal murieron 120.000 egipcios.

33 Igualmente Herddoto afirma que un oraculo habia advertido al faradn de que “trabajaba para el
barbaro” lo cual puede entenderse quizas como una advertencia de que dicho canal podria ser
utilizado por los babilonios para invadir Egipto.

34 Herddoto, Hist. Il, 159.
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éstas duraran lo suficiente como para provocar el gran numero de victimas de que
habla Herddoto, si bien es muy probable que dicho numero esté exagerado, y
finalmente abandonarlas. Parece l6gico pensar que la expedicidn debid realizarse
mas bien tras la retirada egipcia de suelo sirio efectuada después del desastre
militar de Karkemish ante Nabucodonosor Il en el 605 a. e. c. Siguiendo a autores
como Grimal (391s.) o Garcia Gonzalez (250s.) seria a partir de ese momento
cuando Neco Il se fijaria como objetivo el dominio de las rutas maritimas para
lograr satisfacer unas ansias de grandeza y prosperidad que no habia logrado por
medio de las armas. Trataria entonces como se ha visto de conectar el Mar
Mediterraneo con el Rojo a través de la construccién del canal de comunicacidn
entre ambos para fomentar el trafico mercantil y dotar de mayor operatividad a su
armada de barcos de guerra, que quizas se realizé de manera coetanea a las
obras del canal y no después. Es esta precisamente la segunda actuacion a
destacar del gobierno de Neco dirigida a lograr el desarrollo comercial de su reino;
siguiendo quizas una vieja aspiracién de su padre (Presedo, 1989, 42) el faradn
promovié la creacion, sin duda con ayuda extranjera tal y como se vera mas
abajo, de una importante flota de guerra operativa en ambos mares® que aparte
de contribuir en la defensa del pais frente al enemigo babilonio (Mederos y
Escribano, 2004, 136ss.), debié cumplir la mision de dominar las principales rutas
comerciales (Prados Martinez, 2001, 6) eliminando a la vez la competencia y
protegiendo a los barcos mercantes egipcios durante sus travesias de ataques
enemigos y piratas como ya habian hecho otros faraones antes de él (Garcia
Gonzalez, 2012, 250). Para la construccion de su flota Neco mandé instalar
arsenales en el Mediterraneo y en el Mar Rojo, contraté a técnicos navales
fenicios y griegos y legislé en materia de bosques para asegurarse el suministro
de madera (Casariego, 1950, 11). En lo que respecta concretamente a la actividad
de la flota egipcia de Neco en el Mar Rojo A. B. Lloyd apunta varias explicaciones

posibles: la defensa de la costa oriental de Egipto ante un posible ataque caldeo,

35 Herddoto, Hist. 11, 159. El historiador de Halicarnaso conecta esta iniciativa con el empeno del
faradn en promover “expediciones militares” sin dar mas detalles.
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improbable para el mencionado autor®, reabrir el comercio con el pais de Punt
dando proteccion a la flota mercante, y hacer frente a la competencia comercial
del puerto edomita de Ezion Geber y quizas del reino de Saba (Neco, 1977, 147).
El gran desarrollo comercial del que dan prueba los frecuentes hallazgos de
objetos de artesania egipcia de la época en numerosos y muy lejanos lugares
como las ciudades fenicias, Asiria, Asia Menor o Cartago (Prados Martinez, 2001,
15), permitié en este momento un importante desarrollo de las ciudades del reino
sobre todo en la zona del delta, la mas conectada lé6gicamente con el mundo
Mediterraneo; en ellas prosper6 en aquella época una importante clase burguesa
enriquecida gracias a la actividad comercial (Prados Martinez, 2001, 7).

Finalmente cabe mencionar otras dos noticias que ejemplifican el interés de Neco
Il por el mundo exterior a Egipto: una es la creacién de una escuela de intérpretes
(Presedo, 1989, 43) que debia tener sin duda la funcion de facilitar las relaciones
comerciales y diplomaticas con otros pueblos, y la otra la que sirve de motivacion
a este trabajo, esto es, el encargo de circunnavegacién del continente africano en
caso de que ésta se produjera realmente. Si fue asi ¢Cuales pudieron ser las
motivaciones del faraén para promover una empresa de esta naturaleza? Si
examinamos con atencién el testimonio dado por Herédoto parece desprenderse
del mismo la idea de que fue un supuesto interés de caracter cientifico del faradn
el que llevo a éste a patrocinar dicha expedicion con el fin de ensanchar el limite
del mundo conocido en aquella época, mejorando asi los conocimientos
geograficos que se tenian por aquel entonces de las tierras que habia mas alla
del Mar Rojo. Esto es asi por la ubicacién de la noticia dentro de la obra, ya que
aparece formando parte de una digresién de caracter geografico, y porque de

hecho se afirma de manera bastante explicita: “[...] que nosotros sepamos el rey

36 En efecto Babilonia nunca fue una potencia naval y un ataque a Egipto a través del Mar Rojo
parece improbable ya que las tropas enviadas tendrian que bordear toda la Peninsula Arabiga y
remontar dicho mar exponiéndose innecesariamente a los peligros de la navegacién. La via
mas légica para un intento de invasion era la que habian seguido siglos antes hicsos y asirios
llegados desde el corredor sirio — palestino donde los ejércitos encontrarian facil
aprovisionamiento y a través del desierto del Sinai, camino que de hecho fue el que siguid
Nabucodonosor Il en su mencionado ataque de 601 a. e. c. 0, en todo caso, por mar desde el
Mediterraneo entrando por el Delta del Nilo.
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de Egipto Neco fue el primero que lo demostrd, ya que, tras interrumpir la
excavacion del canal que, desde el Nilo, se dirigia al golfo arabigo, envié en unos
navios a ciertos fenicios [...]". Si bien es cierto que durante la época saita Egipto
conocié una verdadera época dorada desde el punto cientifico y cultural gracias
sin duda a la inquietud de los faraones de esta dinastia en este sentido (Prados
Martinez, 2001, 16), lo que puede observarse por ejemplo en la existencia de
escuelas de escribas y de una importante escuela de médicos en Sais con
ensefanza por especialidades y el desarrollo de una actividad de investigacion
cientifica (Prados Martinez, 2001, 10), no parece verosimil que dicho interés fuera
la causa de una empresa de estas caracteristicas en la que se mandaba un
contingente de hombres y barcos hacia lo desconocido, a surcar aguas ignotas,
visitar tierras y gentes de las que no se conocia nada y, en definitiva, a arrostrar
enormes e inimaginables peligros. Lo cierto es que motivaciones de caracter tan
altruista y desinteresado en viajes de exploracion organizados por estados no
suelen ser, ni siquiera en épocas mas recientes de la historia, motor de los
mismos. Lo mas probable es que de producirse esta expedicion tuviera fines mas
practicos de caracter econémico, politico o ambos a la vez. Esto es lo que afirma
Gozalbes Cravioto para quien estos viajes exploratorios en la antiguedad podian
tener dos fines esenciales que ademas podian complementarse: uno econémico
vinculado al comercio o a la fundacion de colonias en territorios lejanos y otro
politico al ser un paso previo a la futura conquista e incorporacién de nuevas
tierras (2003, 49). Segun este autor en la antiguedad predominaron las
motivaciones de caracter politico (2003, 151) pero lo cierto es que para este caso
concreto la mayoria de la investigacion apunta como se vera a continuacién mas
a motivaciones de tipo econdmico y comercial. Es cierto que como ya se ha visto
Neco Il mostrd al principio de su reinado una clara vocacion imperialista en los
territorios préximo orientales que la derrota contra Nabucodonosor en Karkemish
en el 605 a. e. c. truncod de forma abrupta. Podria deducirse de aqui que quizas

Neco pensara en la posibilidad de buscar nuevos ambitos de expansion para su
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reino pero lo cierto es que esto parece dificil de aceptar sobre todo por la lejania
de los territorios africanos que se debieron descubrir en la expedicion y que no
harian demasiado utiles dichas conquistas. Es cierto que como se ha expuesto
mas arriba en aquella época no se conocian las verdaderas dimensiones del
continente africano pero no es menos cierto que lo que se conocia, esto es, los
extremos del Mar Rojo hasta el Cabo Guardafui y el sur de la Peninsula Arabiga,
ya eran lo suficientemente lejanos como para disuadir al farabn de un empefio
semejante, por mucho que éste, como los demas integrantes de su dinastia, se
fijara en las glorias de dinastias pasadas y tuviera la intencion de emularlas.
Como se ha dicho la mayoria de investigadores que se han preocupado por esta
cuestién prefieren hablar de motivaciones econdmicas y comerciales. Asi por
ejemplo Rennell afirma que con este viaje Egipto pretendia disputar a Cartago el
comercio del oro, marfil, maderas preciosas y especias que llegaban desde el
interior de Africa al Mediterraneo (1830, 441-2). Autores como Bosch Gimpera y
Maluquer de Motes coinciden al afirmar que ante la decadencia fenicia en el
Mediterraneo Occidental y el subsiguiente auge de Cartago y la colonizacion
griega en la zona, los fenicios orientales y Egipto estarian buscando una ruta
alternativa hacia las colonias fenicias del Africa occidental, en lo que coinciden
igualmente Demerliac y Meirat®, y acceder de esta forma a mercancias de gran
valor como el oro de Guinea (Bosch Gimpera, 1973, 395; Maluquer de Motes,
1950, 71). En una linea parecida se mueve Blazquez y Delgado — Aguilera que sin
embargo pone el acento en la busqueda de una ruta alternativa desde Proximo
Oriente hacia las Islas Casitérides en busca del estafio (1915, 334) o, de forma
mas general, en la busqueda de nuevas salidas comerciales. Prados Martinez
apunta la busqueda de nuevos mercados y fuentes de riqueza como motivo
esencial (2001, 6) mientras que Mederos y Escribano creen que Neco i
pretendia abrir una ruta de comercio alternativa a la Mediterranea y los fenicios
secundarian la empresa quizas para aproximarse politicamente a Egipto ante la

creciente amenaza babilonia (2004, 137). A este ultimo respecto no hace falta
37 Citados por Mederos y Escribano, 2004, 145.
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seguramente insistir en encontrar una explicacion; como se ha dicho antes el
pueblo fenicio nunca renuncié a la posibilidad de localizar fuentes de prosperidad
y beneficios a través de los viajes y el comercio, actividades a las que se vio
empujado por las limitaciones naturales de su medio de origen, y nunca se
arredré a la hora de echarse al mar para conseguir dichos objetivos por muy
lejanas que fueran las distancias a recorrer y explorar. Finalmente y segun Garcia
Gonzalez la expedicion puede incardinarse dentro del programa politico de los
faraones saitas de apertura al exterior que entre otras cosas busco el desarrollo
del comercio con griegos, fenicios y chipriotas en el Egeo y que quizas pretendia
asegurar para Egipto el dominio de los mares y el control sobre las grandes vias
del comercio internacional abriendo nuevas rutas comerciales alrededor de Libia y
conectando con el Mediterraneo Occidental (2012, 250s.).

En definitiva y sin descartar la posibilidad de que de producirse esta expedicion
pudieran concitarse motivaciones de distinta indole en el animo de Neco Il a la
hora de promoverla, lo mas logico es pensar que fueran aspiraciones de caracter
practico las que predominaran. Abrir nuevas rutas y localizar puntos de comercio
de interés a lo largo del litoral africano hasta llegar a las tierras conocidas del
extremo atlantico noroccidental de los que obtener riquezas para llevar a Egipto

se vislumbran como los motores mas probables de una empresa como esta.

3.2. El viaje y sus caracteristicas: protagonistas, duracién, sistema de

navegacién y orientacién, barcos utilizados y formas de aprovisionamiento.

Tratar las cuestiones propuestas para este apartado resulta complicado en
extremo si tenemos en cuenta que como ya se dijo mas arriba la noticia de la
circunnavegacion viene de una fuente unica, Herddoto, y éste no se explaya
precisamente a la hora de transmitir la misma ofreciéndonos muy escasos

detalles y datos. De esta forma y a la hora de intentar establecer como pudo
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desarrollarse la expedicion en lo que se refiere a las cuestiones aqui propuestas
lo unico que podemos hacer es, partiendo por supuesto de la informacién que el
historiador de Halicarnaso nos brinda en su obra, intentar reconstruir la misma
echando mano de los conocimientos que tenemos sobre aspectos nauticos en la
época en la que el viaje alrededor de Africa pudo llevarse a término. Por
supuesto el nivel de certeza no sera en modo alguno total puesto que ni siquiera
tenemos seguridad de que el mismo viaje fuera una realidad, pero al menos nos
moveremos dentro de lo que, de haberse producido en efecto éste, pudo ser mas
probable en lo que se refiere a su desarrollo.

En primer lugar tenemos que referirnos a quiénes protagonizaron el periplo.
Herodoto sélo nos habla de forma vaga de que “[...] envié en unos navios a
ciertos fenicios|...]". No conocemos de esta forma ni la procedencia concreta de
estos navegantes fenicios, ni si los mencionados fenicios iban acompafados por
gentes de otras procedencias ni aun incluso el nombre del comandante de la
expedicion. Respecto a la primera cuestion podemos establecer dos
posibilidades: la primera que fueran marineros pertenecientes a alguna de las
ciudades fenicias que, como ya hemos visto, durante un tiempo estuvieron bajo el
dominio directo del faradn Neco y luego tras el retroceso egipcio a sus fronteras
por el avance de Nabucodonosor Il de Babilonia, quedaron al menos en su 6rbita
politica. En esa linea se moverian como se vio mas arriba Mederos y Escribano
para quienes los fenicios secundarian quizas la empresa del faraén egipcio para
aproximarse politicamente a Egipto ante la creciente amenaza babilonia (2004,
137). De ser asi y sin descartar otra posibilidad como la apuntada por Garbini de
que los participantes en la expedicion fueran filisteo — fenicios de Askhelon (1985,
264), parece legitimo pensar que la urbe de origen de los marinos a los que Neco
encargd la empresa fuera la ciudad de Tiro cuyos navegantes tenian como
sabemos mayor experiencia en las navegaciones a larga distancia por el Mar Rojo
y hacia el Mediterraneo Occidental. La otra posibilidad es que los navegantes a

los que se encomendo la ingente labor fueran fenicios inmigrados a Egipto en la
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época de Neco o en los afos previos al reinado de éste, cuando como se ha visto
antes diferentes contingentes de poblacion llegaron a Egipto huyendo de la
presidn imperialista asiria. En relacion con esta ultima opcién se encuentra la
cuestion de la flota de naves de guerra que el faradn egipcio mandd construir para
operar tanto en el Mediterraneo como en el Mar Rojo y que, para la mayor parte
de la investigacion, pudo ser construida bajo la direccion de constructores
fenicios. A esto ultimo se opone A. B. Lloyd para quien las trirremes que integraron
dicha flota de Neco fueron de origen griego y no fenicio (1975, 47ss.). Segun este
autor el hecho de que se hable de fenicios en la noticia de la circunnavegacion
ofrecida por Herodoto se deberia al enorme prestigio de éstos como pueblo
marinero y a la existencia de una ya larga tradicidon sobre la dependencia egipcia
para con el Levante en materia de construccién de barcos y obtencién de madera
(1975, 46) y no a una verdadera y efectiva dependencia naval de Egipto para con
las ciudades fenicias o con fenicios asentados en el pais del Nilo (1975, 51). Por
otro lado hemos de recordar que quizas Herddoto no recibié una informacion
demasiado detallada sobre un viaje que se habria producido en una época muy
anterior a la suya, y que el dato mencionado sobre la procedencia de las
embarcaciones podria no ser exacto. Si como parece Neco contdé para la
construccion de su flota en Egipto con técnicos navales fenicios lo mas légico sea
quizas pensar que utilizara sus propios barcos y a marineros fenicios asentados
ya en su pais para acometer la empresa antes que contratarlos de fuera.

En lo que se refiere a la posibilidad de que en la expedicion participaran
individuos de procedencia diversa y no unicamente fenicios hemos de decir que
no tenemos dato concluyente alguno al respecto. En esta cuestion Mederos vy
Escribano llaman la atencion sobre el Fuerte Cario, asentamiento fortificado en el
litoral atlantico africano mencionado en el periplo de Hannon y otras fuentes
literarias no identificado por la investigaciéon arqueoldgica. Para estos autores se
debe tener en cuenta la posibilidad de que mercenarios originarios de Caria, con

gran presencia en el ejército egipcio de la época y una importante tradicion
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marinera y piratica, tomaran parte en la expedicion acompafiando a los marinos
fenicios. Si como se piensa una de las escalas invernales del viaje fue en la costa
marroqui quizas construyeran un puesto fortificado para defenderse durante su
estancia, el mencionado Fuerte Cario que mantendria luego la toponimia a lo
largo del tiempo (2004, 143). Por otro lado la légica nos puede llevar a suponer
que en una expedicion promovida por un faradn egipcio en base a unos intereses
concretos debieron participar ademas gentes del pais del Nilo aunque lo hicieran
de forma minoritaria. En efecto y aun cuando Neco contratara a marinos fenicios
para la empresa teniendo en cuenta su proverbial dominio y experiencia sobre los
asuntos del mar y los viajes de exploracion resulta dificil aceptar que en las
tripulaciones de los barcos no se incluyera a algunos oficiales egipcios de mayor
confianza para el faraén que los fenicios, con la misidén evidente de supervisar el
desarrollo del viaje y asegurarse de que las posibles ganancias y descubrimientos
efectuados durante el mismo con interés econdmico y politico para el faraén
llegaran efectivamente a conocimiento de éste al término de la expedicién. Lo
mencionado tendria aun mas razon de ser si en el viaje no se utilizaron barcos de
la flota egipcia sino que los fenicios contratados utilizaron sus propios navios, que
como se ha visto es lo que quizas nos dice Herdédoto en su noticia sobre la
expedicion.

Para terminar con la cuestion de los protagonistas de la expedicidén hay que decir
que puede sorprender un poco el silencio de Herddoto sobre la identidad del
comandante que lideré la misma. Sin duda si no incluye el dato es porque no
debid llegar a su conocimiento y ello resulta extrafio si tenemos en cuenta que,
como se ha visto mas arriba, conocemos nombres de navegantes y exploradores
egipcios muy anteriores a la época de la expedicidn que si se han conservado
para la posteridad como el de Sahuré en el Reino Antiguo o Henu en el Reino
Medio. Es posible que al tratarse sin duda de un personaje de nacionalidad fenicia
su nombre no se hubiera conservado dentro de la tradicién oral que mantuvo la

memoria sobre el viaje, o puede que a las fuentes egipcias de Herddoto no les
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interesara en demasia transmitir el nombre de un extranjero y si incidir en el del
faradn egipcio que promovié la empresa. Segun Maluquer de Motes dicho olvido
no seria sino una recompensa justa para todos los que participaron en una
expedicion que sin duda necesité de la audacia y habilidad de cuantos en ella
tomaron parte para llegar a buen fin y que como logro colectivo que fue no debia
adscribirse al mérito de un unico personaje (Maluquer de Motes, 1950, 73). Por
otro lado es igualmente cierto que al estudiar la historia de los viajes de
exploracién y comercio en el Antiguo Egipto se detecta el hecho de que ya desde
el Imperio Nuevo es comun que no se transmitan los nombres de los exploradores
que las dirigieron, que posiblemente eran menos independientes en sus
expediciones que sus predecesores de épocas anteriores (Maluquer de Motes,
1950, 45), tendencia esta que se podria haber mantenido en los siglos sucesivos
explicandose de este modo el anonimato en el liderazgo del viaje que aqui nos
ocupa.

Pasando a hablar de la cronologia del viaje hay que decir que ésta debe
como es logico fijarse dentro del periodo en que Neco Il fue faradén en Egipto, esto
es, desde 610 hasta 595 a. e. c. A pesar de que se trata de un intervalo de tiempo
relativamente corto la investigacion no se ha puesto de acuerdo a la hora de
establecer unas fechas concretas para el desarrollo de la expedicion,
proponiéndose numerosas opciones para las mismas. Mederos y Escribano
(2004, 137) apuntan que éstas se pueden agrupar en tres grandes conjuntos:

* Los que fechan el viaje en los primeros afos del reinado de Neco
coincidentes con su fase de expansion imperialista en Siria. En este grupo

estan por ejemplo Talboys Wheeler (1854, 339, n.1) que lo fecha en el 609

a. e. c., Gozalbes Cravioto que propone como fecha de inicio la de 609-608

a. e. c. (2000, 16), coincidiendo con el inicio de las obras del canal y Bosch

Gimpera, 1974, 399) para quien la expedicion debié producirse poco antes

del 600 a. e. c.

* La mayor parte de investigadores que han tratado esta cuestién optan por
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situar la circunnavegacion al continente africano en el afo 600 a. e. c. Es el
caso entre otros de Rennell (1830, 374), Maluquer de Motes (1950, 67) y
Medas (2000, 76).
* Un ultimo grupo prefiere ubicar el viaje en los ultimos afios del reinado de
Neco. Por ejemplo Jorge Godoy habla del periodo comprendido entre el
600 y el 595 a. e. c. en los inicios del S. VI a. e. c. (1996, 66) mientras que
Blazquez y Delgado — Aguilera (1915, 333) coincide con Cary y
Warmington (1929, 87) al senalar el 596 a. e. c. como afio de inicio de la
expedicion.
Esta diversidad de opiniones responde desde luego al hecho de que Herddoto no
ofrezca una informacion clara al respecto. Si analizamos la noticia, la ubicacion de
ésta en la obra herodotea y el resto de informaciones que sobre el reinado de
Neco Il nos ofrece ésta, vemos que el informe sobre la circunnavegacion
aparece como se ha visto totalmente desconectado de Ilas anteriores
informaciones ofrecidas sobre el mencionado faraén egipcio, en un libro distinto
de la Historia y en un contexto tematico totalmente diferente, si bien es cierto que
Herddoto es explicito al ubicarla temporalmente tras desistir Neco de su empefio
de construir el canal. Sin embargo ya veiamos en el epigrafe anterior que el
historiador de Halicarnaso no parece ser demasiado fiable a la hora de ordenar
cronoldgicamente los sucesos mas relevantes del reinado de este faraon, y que
muy probablemente se equivocé al anteponer el intento de construccion del canal
a los demas acontecimientos de los que nos informa. Si en verdad fue asi y aun
cuando no se pueda afirmar con certeza absoluta la veracidad de ninguna de las
opciones, la expedicion no partiria antes del 605 a. e. c. y tal vez se produjera
antes incluso del inicio de las obras del canal siendo quizas la informacién
obtenida de la expedicion sobre las oportunidades comerciales y politicas en el
Mar Rojo lo que pudo llevarle a acometer tan ambiciosa empresa con el objetivo
de aprovechar éstos.

En cuanto a la duracion del viaje hay que decir del mismo modo que la
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investigacion muestra diversidad de opiniones. Herdédoto no deja claro este
extremo al afirmar que los marinos de la expedicion estuvieron navegando dos
afos siendo en el transcurso del tercero cuando por fin completaron su viaje
llegando a destino: “ cuando habian transcurrido dos arios, en el tercer ario de
travesia, doblaron las columnas de Heracles y arribaron a Egipto”. De esta forma
parece claro que si el historiador griego estuvo bien informado el viaje se prolongo
entre dos y tres anos centrandose la discusién en cuantos meses pudo exceder el
mismo de los dos primeros afos. En el epigrafe siguiente se entrara en detalle en
exponer diferentes propuestas de reconstruccion del viaje, sus etapas, escalas y
posibles momentos de inicio y final. Baste decir aqui que la mayoria de autores
que han tratado esta cuestidon defienden un viaje de aproximadamente dos afos y
medio, incluyendo dos o tres escalas de varios meses al llegar la estacion otonal
para plantar y recolectar las cosechas de las que habla Herdédoto (Mederos y
Escribano, 2004, 138), pero no faltan como afirma Garcia Gonzalez (2012, 251s.)
las opiniones de los que piensan que el viaje durdé poco mas de dos afios mientras
que otros creen que se prolongé mas bien hasta los tres (Casariego, 1949, 33
n.1). La clave podria estar en establecer cuando llegaron a las Columnas de
Hércules, unico dato esclarecedor sobre la cuestidon que ofrece la noticia de
Herddoto, ya que desde éstas hasta Egipto sabemos que en la antigiedad no
habia mas de cuarenta dias de navegacién (Garcia Gonzalez, 2012, 252), pero el
problema es precisamente fijar el momento en que la expedicion cruzd el
Estrecho si fue a principios del tercer afio o mas avanzado éste y es en ello en lo
que difieren las distintas opiniones al respecto.

En lo que respecta al sistema de navegacion utilizado por los barcos de la
expedicion resulta evidente, y en ello coincide la inmensa mayoria de la
investigacion, que éste debid ser el cabotaje. Se trataba de una expedicion de
caracter exploratorio que como se ha visto debia ir buscando sobre todo abrir
rutas de comercio y prospectar posibilidades de obtener riquezas vy, siendo asi,

necesariamente se debia navegar cerca de la costa y teniendo ésta a la vista; de
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esta forma se podian conocer los recursos locales de las costas que se iban
recorriendo, entrar en contacto con las gentes que habitaban éstas, identificar
buenos fondeaderos, puntos de desembarco y aguada (Medas, 2008, 160).
Ademas este sistema era el mas adecuado para surcar aguas desconocidas sin
perder el rumbo, lo que no excluye el recurso a otros sistemas de orientacion
como la observacion de los astros en pleno uso ya por entonces como se vio mas
arriba, y permitia tener siempre cerca la opcién de tomar tierra ante cualquier
dificultad o la necesidad de hacer aguada y aprovisionarse. Como apunta Rennell
los fenicios tenian larga experiencia en hacer viajes largos costeando y haciendo
escalas para abastecerse, sus barcos eran apropiados para ello por su poco
calado que evitaba en gran medida el peligro de encallar en arrecifes o bancos
de arena (1830, 398). Siendo de esta forma los barcos fenicios tuvieron que
recorrer para completar el periplo alrededor del continente africano mas de 30.000
kilbmetros habiéndose realizado por parte de la investigacion el calculo
aproximado de las singladuras diarias hechas para llegar a destino; Casariego,
que como se ha visto calcula para el viaje una duracion de tres afos y cifra su
recorrido en unos 27.000 kilbmetros, habla de singladuras medias de 50 a 60
kilbmetros, esto es unas 30 millas nauticas por dia, teniendo en cuenta que con
las escalas invernales y las paradas nocturnas so6lo se navegaria un tercio del
tiempo total invertido (1949, 33 n. 1). Mederos y Escribano por su parte para un
recorrido de aproximadamente 24.000 kildmetros estiman una velocidad media de
42 kilometros al dia durante dos afos y medio de viaje de los que solo una cuarta
parte seria de navegacion efectiva quedando lo demas, aparte de por los motivos
ya sefalados por Casariego, dedicado a paradas obligadas por el mal tiempo o
inconvenientes técnicos y momentos de navegacion lenta para explorar la costa
(2004, 138).

Siguiendo con las embarcaciones que pudieron utilizarse en esta empresa
hay que decir que Herddoto, al hacerse eco de la tradicion sobre la misma, no

especifica nada al respecto puesto que habla simplemente de “barcos” utilizando
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de ésta forma el término genérico en griego antiguo (/TAoiov). Sin embargo y
aunque existe alguna excepcioén (Talboys Wheeler, 1854, 337) la mayor parte de
la investigacion coincide en que una expedicion de este tipo debid ser realizada
en naves largas antes que en naves redondas. El motivo fundamental es la
necesidad de contar con doble sistema de propulsion, a vela y remo, para viajar
por unas aguas completamente desconocidas de las que como es logico no se
tenia informacion alguna sobre regimenes de vientos dominantes ni direccion de
las corrientes marinas. Las naves largas eran como es légico mucho mas
versatiles para hacer frente al inconveniente de vientos y corrientes contrarias ya
gue en los momentos en que se padecieran estos fendmenos adversos siempre
se podia echar mano a los remos (Lopez Pardo, 2008, 57) mientras que con las
naves redondas esto era mucho mas dificil por el escaso numero de remeros con
que contaban. Ademas las naves de guerra permitian la exploracion litoral de
manera mas segura penetrando de forma mas facil en rios y ensenadas,
moviéndose con mayor agilidad entre escollos y pudiendo defenderse mejor ante
posibles ataques con su facilidad de maniobra, superior velocidad y una
numerosa tripulacion que, en caso necesario, se aprestaba a una lucha para la
que como es légico habia sido entrenada (Medas, 2008, 165). No obstante hay
que decir que este tipo de nave presentaba igualmente algunos inconvenientes
para los viajes largos, sobre todo una tripulacién numerosa que légicamente debia
alimentarse y beber cuando su capacidad de carga era muy escasa, no pudiendo
por ello almacenar una gran cantidad de viveres para mucho tiempo y quedando
asi obligada a hacer escalas frecuentes para aprovisionarse y hacer aguada
(Lépez Pardo, 2008, 58). Es por esto por lo que alguna vez se ha apuntado la
posibilidad de que los grandes periplos de exploracidon en la antiguedad se
efectuaran con flotas compuestas de naves largas para la actividad exploratoria
acompanadas de naves redondas tipo gauldés que servirian de naves — nodriza,
llevando estas ultimas en sus bodegas los suministros necesarios para el

mantenimiento de las tripulaciones de todas las embarcaciones durante largos
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periodos de tiempo (Casariego, 1949, 153). Esto ultimo presenta la dificultad de
que los diferentes tipos de barcos que compusieran una expedicion se
mantuvieran unidos en los momentos en que las condiciones climatologicas
dificultaran o impidieran el avance, debiendo suponerse que en dichas
circunstancias las naves largas al avanzar con la fuerza de los remos tendrian
que remolcar a las redondas para que éstas pudieran avanzar a su mismo ritmo.
Igualmente se ha apuntado la posibilidad de que en estos viajes participaran
embarcaciones mas pequefas como naves auxiliares que por su menor calado,
facilidad de maniobra y ser mucho mas marineras que las embarcaciones
mayores quedarian encargadas de acercarse hasta el litoral y tomar tierra cuando
fuera necesario mientras aquellas permanecian mas alejadas del mismo en zonas
mas seguras (Guerrero Ayuso, 2008, 118). Para algunos incluso es posible que
estos barcos pequefios fueran los Unicos utilizados en las largas expediciones de
exploracion debido a sus virtudes expuestas que les otorgarian ventajas
importantes sobre las embarcaciones mas grandes. Asi por ejemplo Rennell
afirma que los barcos utilizados en una expedicién como la que aqui nos ocupa
debian ser mas pequenos que las naves de guerra ya que asi era mas facil
sacarlos a tierra cuando fuera necesario (1830, 399). Por otro lado parece
demostrado que barcos de pequefas dimensiones tipo hippois eran utilizados por
los fenicios para recorrer distancias muy largas ya que, ademas de las ventajas ya
expuestas, tenian igual que los barcos de guerra la virtud de su doble sistema de
propulsion a vela y remo, todo lo cual hacia de ellas naves mucho mas versatiles
para condiciones marineras dificiles como las que se encontrarian los marinos de
la expedicion al remontar el litoral atlantico africano navegando hacia el norte. En
este sentido Guerrero Ayuso afirma que probablemente los barcos utilizados en
las travesias comerciales a lo largo de las mencionadas costas hasta Kerné,
serian de este tipo. (2008, 117).

En cualquier caso y como se ha dicho la mayoria de los investigadores optan por

las naves largas como las protagonistas principales de los periplos de exploracién
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en la antigledad. Siendo asi se hace necesario a continuacion establecer cual de
las embarcaciones de este tipo fue la mas utilizada en estas empresas para
finalmente tratar de identificar las que debieron usarse en la circunnavegacion del
continente africano de la que nos informa Herddoto si ésta se produjo
efectivamente. Como se vio mas arriba los fenicios utilizaron en la antigiedad
dos tipos de naves largas el Pentacontero, con sus dos versiones monorreme y
birreme, y la trirreme, siendo ésta ultima como ya se dijo mas moderna que la
primera. Segun Casariego el Pentacontero fue el navio en el que se realizaron los
grandes periplos clasicos de fenicios, punicos y griegos, que recorrieron el
Mediterraneo de un extremo a otro y se aventuraron incluso mas alla de las
Columnas de Hércules en largas travesias de exploracion (1949, 152). Es lo que
afirma el propio Herdédoto al indicar que las expediciones de exploracion y
colonizacion de los focenses en el Mediterraneo Occidental se habian
desarrollado usando este tipo de embarcacién, dando a entender ademas que el
éxito en dicho empefo se produjo en buena parte por las caracteristicas de las
naves empleadas en el mismo®. S. Medas coincide en este extremo pero
introduce la hipotesis de que los Pentaconteros utilizados en este tipo de
expediciones estuvieran especialmente adaptados a las exigencias de los
mismos, teniendo una bodega de carga bajo los asientos de los remeros y un
aparejo de mayor importancia que el de los barcos de guerra habituales para
aprovechar mejor el viento. Estos Pentaconteros adaptados a los viajes de larga
distancia debian ser mas largos y profundos, con una borda mas alta para hacer
frente al oleaje, mas pesados y lentos pero a la vez mas soélidos y de mayor
capacidad. Aunarian de esta forma las ventajas de la doble propulsién, la agilidad
y velocidad de las naves largas con una mayor capacidad de carga para
transportar viveres y mercancias que les dotaban de una mayor autonomia frente
a la necesidad de hacer escalas en la costa (2008, 160). Sea como fuere y aun
cuando se acepte la fecha mas temprana de introduccion de la trirreme sefialada

mas arriba, entre los siglos VIII y VII a. e. c. parece claro que cuando se
38 Herddoto Hist. Il, 163, 1 — 2.
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desarrollaron los principales viajes de exploracidon y colonizacion en el
Mediterraneo, precisamente las centurias mencionadas, la nave larga mas
utilizada era claramente el Pentacontero. Si existia ya la trirreme por aquel
entonces, extremo por demas no demostrado y muy discutido como se ha visto,
no estaria aun demasiado extendida ya que hay que suponer que debid
producirse en su desarrollo un periodo inicial de experimentacion asi como un
lapso de tiempo posterior para que se generalizara su uso que, en un primer
momento ademas, quedaria reservado para las operaciones navales de indole
militar de las armadas mas avanzadas en el Mediterraneo de la época. No quiere
decir esto sin embargo que tengamos que aceptar sin mas y a pesar de la opinion
en este sentido de autores como Casariego (1949, 152) o Cary y Warmington
(1929, 93) que los barcos enviados segun Herddoto por Neco Il a circunnavegar
el continente africano fueran Pentaconteros y no trirremes. Esto es asi sobre todo
por la noticia ya vista mas arriba e igualmente transmitida por Herddoto (I, 159)
sobre la construccion de flotas de trirremes ordenada por Neco Il para navegar en
el Mediterraneo y el Mar Rojo. Es légico pensar que si Herédoto y su fuente a este
respecto no se equivocaron y Neco dispuso realmente de trirremes en su armada
utilizaria éstas para un viaje que entrafiaba a priori grandes dificultades y peligros,
siendo como eran las naves mas avanzadas de su época. Por otro lado es
igualmente posible pensar que quizas el faradn se lo pensara dos veces antes de
arriesgar unas naves tan caras en una empresa de este tipo de la que se podia
dudar que llegara a buen puerto; en ese caso el promotor de la empresa podria
haber enviado para completar la misma barcos mas antiguos como los
Pentacodnteros que sin duda también debia tener en su armada o simplemente
contratar a marinos y barcos ajenos a ésta para cumplir el objetivo propuesto. Lo
cierto es que la creacién de una armada de trirremes por Neco Il no es un
argumento definitivo que pueda resolver la cuestion ya que en primer lugar y
como se ha visto no sabemos qué acontecimiento de los dos, la circunnavegacion

o la construccidn de las trirremes, se produjo primero en el reinado de Neco. Por
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otro lado y en contra igualmente de la posibilidad de que fueran trirremes los
barcos utilizados se encuentra igualmente la aportacion de V. Guerrero Ayuso que
afirma que dichos barcos no eran en absoluto idoneos para navegar con vientos
contrarios debido a su altura y escaso calado®, cuestiéon que sin duda se
conoceria en la época en que pudo producirse la expedicion y que pudo llevar a
su promotor y protagonistas a decantarse antes bien por el mas manejable
Pentacéntero. Este desde luego no quedé ni mucho menos en desuso tras la
introduccién de la trirreme sino que se mantuvo en activo hasta bien entrado el
siglo VI a. e. c. (Lloyd, 1972, 276) y segun algunos durante varios siglos mas,
existiendo incluso la opinion de que todavia surcaba los mares en época
helenistica (Medas, 2008, 160). Para terminar con esta cuestion no resuelta decir
que si se opta por el uso de las trirremes en la circunnavegacion ordenada por
Neco quedaria por determinar si éstas fueron del tipo griego o fenicio. En ello no
se pone de acuerdo la investigacion ya que segun L. Basch, defensor como se ha
visto del origen fenicio de la trirreme, en época de Neco no existian aun trirremes
griegas por lo que necesariamente los barcos enviados a la circunnavegacion
debieron ser del tipo fenicio (1977, 8 — 9 n. 90). En contra de esto se posiciona A.
B. Lloyd que por otro lado rechaza la historicidad del hecho en si y para quien las
trirremes de la flota de Neco Il fueron construidas con la ayuda griega y no de los
fenicios (1975, 51).

Por ultimo y en cuanto al numero de barcos empleado en la expedicién nada nos
dice Herodoto excepto que fueron mas de uno ya que utiliza el plural en su
informacion sobre la misma. Es l6gico que asi fuera ya que enviar una sola nave a
una empresa de este tipo hubiera resultado demasiado arriesgado vy
comprometido para el buen desempefio de la misma y la seguridad y regreso de
los expedicionarios. En un viaje asi que iba a transcurrir por derroteros
desconocidos, de duracion incierta y en el que sus protagonistas habrian
necesariamente de afrontar peligros desconocidos al margen de los inherentes a

la navegacion cualquier eventualidad de cierta importancia dejaria a aquellos, de
39 Citado por Lopez Pardo, 2008, 57 n. 17.
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haberse hecho en una sola embarcacion, totalmente desvalidos y podria limitar
en gran medida las posibilidades de completar con éxito el proyecto o, al menos,
de regresar a casa. En cambio si fueron varios barcos los que emprendieron la
expedicion y ante cualquier problema grave que tuviera una de las embarcaciones
o alguna de las tripulaciones al hacer escala en la costa, la capacidad de reaccién
de los expedicionarios seria mucho mayor para resolver la dificultad en cuestion y
proseguir con el viaje.

Finalmente hay que tratar la cuestion del aprovisionamiento de los
participantes en la empresa de circunnavegar el continente africano durante el
largo trayecto necesario para completar ésta. Es evidente que en un viaje de entre
dos y tres anos y aun cuando aceptemos la posibilidad de que la expedicién se
efectuara no sélo en naves largas sino que participaran igualmente en la misma
naves redondas con mayor capacidad de carga, los expedicionarios agotarian en
un momento dado las provisiones y el agua que llevaban viéndose obligados
entonces a hacer escalas en la costa africana para abastecerse.

En el caso del aprovisionamiento de agua no debié haber grandes problemas
realizandose paradas para hacer aguada en las desembocaduras de los rios que
se fueran encontrando cada vez que se estimara necesario. Es verdad que esto
se haria mas dificil en las zonas desérticas como la costa egipcia del Mar Rojo, la
de Namibia, la de Mauritania y las del Sdhara Occidental y el Sur de Marruecos,
pero como apuntan Mederos y Escribano, la mayoria de ellas ya eran bien
conocidas en la época del viaje por los egipcios y fenicios que de esta forma
debieron adoptar la precaucion de llevar consigo una provision suficiente de agua
para conseguir superarlas hasta llegar a zonas menos hostiles (2004, 143).

En lo que respecta a los alimentos en esta ocasion Herdédoto si que nos ofrece
informacion clara respecto a esta cuestion al indicarnos que al llegar el final del
otofio y durante las escalas invernales en tierra a lo largo del continente africano
los expedicionarios aprovechaban para sembrar y, tras recoger la cosecha y una

vez llegado el buen tiempo, volvian a emprender viaje. Esto desde luego resuelve
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en buena parte la cuestién y al hacer esta precision sobre el desarrollo del viaje
da la impresion de que Herddoto la incluye para dar verosimilitud a la noticia,
siendo posible quizas que el mismo historiador hubiera interrogado a su fuente al
respecto o que ésta por propia iniciativa y con la misma intencién hubiera incluido
dicha explicacion al narrarla. A pesar de ello la investigacion no ha dejado de
hacer algunas puntualizaciones sobre esta cuestion. Por ejemplo J. Rennell y J.
Talboys Wheeler coinciden en que en la primera parte del viaje a lo largo de las
costas del Mar Rojo y el Océano indico la expedicién no debid tener problemas
para aprovisionarse gracias a la influencia politica del faraén en un primer
momento y al comercio habitual de Egipto con las gentes del litoral africano
oriental al avanzar luego hacia el sur, de forma que la flota debi6é estar bien de
suministros al menos hasta llegar a Mozambique o incluso Sofala (1830, 381) y
(1859, 343). Sin embargo estos autores parecen no tener en cuenta el extremo,
expuesto mas arriba en el presente trabajo, de que en la época de Neco los
contactos comerciales con la zona de Punt parecian haberse interrumpido hacia
ya tiempo puesto que desaparecen las menciones al mismo en las fuentes
egipcias, y que por otro lado dichos contactos mas al sur del mencionado lugar
debieron ser, cuando todavia se producian, bastante puntuales y no a demasiada
distancia de los lugares de la costa africana a los que los egipcios llegaban
habitualmente desde la época del Reino Antiguo.

Por otro lado hay autores que ponen en duda la practica agricola durante el
trayecto porque unas escalas tan largas limitarian en exceso los periodos de
navegacion real e impedirian completar el periplo en el periodo de tiempo
sefalado por Herddoto. A ellos responde J. Talboys Wheeler recordando que en el
clima tropical el intervalo entre siembra y cosecha es bastante mas corto, de sdélo
tres meses, que en la zona templada (1859, 343). Otros investigadores como A.
B. Lloyd afirman que si el viaje se llevo realmente a cabo resulta muy dificil creer
que los que en él tomaron parte se detuvieran durante meses en los mismos

puntos de la costa africana para cosechar ya que esto les dejaria expuestos al

100



Master universitario en métodos y técnicas avanzadas de investigacion historica, artistica y

geografica. Trabajo de Fin de Master

importante peligro de posibles ataques de indigenas hostiles. Seria mas légico
pensar que para proveerse de alimentos hubieran recurrido a estrategias
alternativas como la pesca, el comercio con las gentes que habitaban las costas y
se mostraran favorables a ello o incluso el saqueo de los asentamientos indigenas
del litoral (1977, 151s.). Esta hipdtesis que cuenta con el inconveniente de no
tener respaldo documental alguno no debe desecharse sin mas aunque lo mas
probable es que deba compaginarse con la de las siembras periddicas durante las
escalas hechas a lo largo del viaje. Hay que recordar que Herddoto vincula estas
ultimas a la llegada de la estacién del mal tiempo cuando como se ha visto se
abandonaba buena parte de la navegacion a larga distancia, y no tanto a la
necesidad de aprovisionarse. Debe puntualizarse aqui que seguramente dicho
mal tiempo se vincula mas bien a épocas de vientos dominantes contrarios al
sentido de la marcha antes que a los temporales que obligaban a cerrar el
Mediterraneo, ya que buena parte del viaje de circunnavegacion se tuvo que
hacer por latitudes tropicales. Volviendo al tema del aprovisionamiento por medio
del cultivo durante las escalas efectuadas hay que decir que este ultimo seria solo
una cuestion accesoria en dichas paradas: ya que era necesario detenerse hasta
que las condiciones de navegacion mejoraran se podia aprovechar el tiempo para
cultivar y asegurarse el alimento para los meses siguientes de un viaje en el que
no se sabia si éstos iban a encontrarse en abundancia o bien escasear.

Algunos autores han tratado la cuestion de qué especie debieron cultivar los
tripulantes de los barcos durante estas paradas. Aunque para la mayoria de
autores debid ser cereal y concretamente trigo, quizas en alguna variedad de
rapido crecimiento (Cary y Warmington, 1929, 93), que era la base de la
alimentacion en la zona mediterranea, algunos han apuntado la posibilidad de que
pudiera cultivarse alguna otra especie que se adaptara mejor que éste a las
condiciones climaticas de los lugares por los que transcurrid el viaje. Asi por
ejemplo J. Rennell afirma que en la segunda siembra cuando los viajeros se

habian alejado ya bastante de las latitudes mediterraneas y el clima era muy
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diferente al de éstas, se debid plantar la especie habitual de las gentes de la zona
en cuestion adquiriendo las semillas en ese mismo lugar (1830, 395). Dicha
especie pudo ser el mijo, un cereal que se adapta bien a la falta de agua, los
suelos de escasa fertilidad y que crece en sélo tres meses, dando cosechas
abundantes en diferentes estaciones del afio (Mederos y Escribano, 2004, 143).
Sin embargo J. Casariego afirma a este respecto que dificiimente se pueda
pensar que se cultivaran cereales durante el trayecto por latitudes tropicales;
segun él para casos como el que aqui nos ocupa los barcos solian llevar como
parte de su carga semillas de frutos de facil crecimiento, si bien no especifica
cuales pudieron ser éstos (1949, 32 n. 3). De todas formas hay que decir que el
cultivo del trigo o de otro cereal habitual en el ambito mediterraneo durante el
viaje no tiene por qué descartarse si se tiene en cuenta que las dos escalas mas
aceptadas por la investigaciéon a lo largo del mismo, Surafrica y Marruecos, son
zonas de clima mediterraneo en las que estos cultivos no tendrian dificultad

alguna para prosperar (2004, 143).

3.3. Posibles reconstrucciones del periplo: ruta seguida y escalas

efectuadas.

En el presente epigrafe se exponen varias de las hipotesis que la
investigacion ha propuesto sobre cdémo debié desarrollarse el viaje de
circunnavegacion al continente africano narrado por Herddoto, el derrotero
utilizado, la distribucion temporal de los meses de navegacion y descanso y los
puntos del litoral africano en que se pudieron producir estos ultimos. Han sido
varios los autores que desde el S. XIX se han ocupado de esta labor apoyandose
en los conocimientos que se tienen sobre la geografia africana: sus dimensiones
reales, los regimenes de vientos y corrientes marinas, las condiciones climaticas,

etc., asi como lo que se sabe sobre los medios de navegacion con los que
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contaban los marinos de la época en la que presuntamente el viaje tuvo lugar.

De esta forma ya en 1830 J. Rennell afirmaba, y en ello coinciden la
inmensa mayoria de los autores que se han ocupado del tema, que al carecer de
instrumentos de navegacion como la brujula el viaje tuvo que realizarse
necesariamente mediante una navegacion de cabotaje a lo largo del litoral
africano (373). En opinion de este autor es factible pensar que los fenicios que
protagonizaron la empresa aprovecharan sus conocimientos y experiencia previos
sobre navegacion en el Mar Rojo, el indico y el Océano Atlantico para afrontar la
misma. De esta forma pudieron elegir una fecha de finales de octubre o principios
de noviembre para iniciar el viaje con vistas a aprovechar el viento favorable del
monzdén del noreste que los acompanaria hasta el sur del trépico, ayudando
ademas a la navegaciéon una fuerte corriente favorable que llega hasta el Cabo de
Buena Esperanza. Habrian llegado al sur del trépico a finales de enero, es decir,
en mitad del verano austral y con el mejor tiempo para afrontar la parte mas
complicada del viaje: doblar la punta de Africa, una zona dominada por vientos
variables y en la que en invierno es muy frecuente el desarrollo de tiempo
tormentoso. Debieron emplear buena parte del verano y el otofio del hemisferio
sur para superar esta fase del trayecto lo que conseguirian finalmente para iniciar
la travesia del Atlantico. Una vez cambiado el rumbo hacia el norte por el Atlantico
se encontrarian a partir de los 30° de latitud sur un viento regular del sureste que
ayudaria a la navegacidon y cuya existencia quizas intuirian por analogia con lo
que habian encontrado en la costa oriental. Al llegar al Ecuador harian una parada
de unos cuatro meses quizas a la altura de Benguela o Angola, pais productivo y
fértil, para reparar los barcos y procurarse agua y quizas provisiones. Llegarian a
Santo Tomé a mediados de julio con lo que habrian empleado unos dos meses y
medio desde la partida hasta llegar al extremo sur de Africa y tres meses mas
para llegar hasta este punto del litoral atlantico africano. A partir de ese momento
tendrian que poner rumbo al oeste para navegar a lo largo del Golfo de Guinea y

Sierra Leona, trayecto que sin embargo no iniciarian hasta al menos octubre o
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principios de noviembre ya que es posible que los barcos necesitaran importantes
reparaciones a esas alturas del viaje puesto que la navegacion de cabotaje es
mucho mas fatigosa que los viajes en mar abierto. Seguirian luego camino hasta
hacer una nueva escala entre la Bahia de Santo Tomé y el rio Senegal de otros
cuatro meses debido a que las corrientes marinas del noroeste son adversas al
navegar hacia el norte entre Santo Tomé y el Cabo Bojador. Para superar este
tramo los marinos deberian esperar a la temporada de los vientos del noreste o a
las brisas entre mar y tierra que se producen en el invierno del hemisferio norte
para llegar al norte del Cabo Verde. Mas alla y desde el rio Senegal que
alcanzarian a principios o mediados de marzo, cuando se acaba ese viento del
noreste y surgen de forma constante un viento y una corriente contrarias para la
navegacion hacia el norte, se entraria en una fase del viaje que debi6 resultar
bastante dificil y tediosa. En este punto se puede pensar segun Rennell que los
navegantes echarian mano de nuevo a sus conocimientos puesto que parte de
esta costa habria sido ya explorada por los fenicios y debian tener clara ya su
situacion respecto al Estrecho de Gibraltar. Llevaban por entonces diecinueve
meses de viaje y todavia les quedarian cinco mas puesto que aunque la distancia
hasta el Nilo no es mucha desde este punto tuvieron que enfrentarse al alisio que
sopla en direccion contraria al sentido de la marcha y a una corriente igualmente
contraria durante la mayor parte del viaje desde Senegal hasta las Columnas de
Herakles. Sin duda debidé ser la parte mas dura del viaje y posiblemente harian alli
otra escala esperando a recoger una cosecha hasta septiembre. Es probable que
se aprovechara la misma para hacer de nuevo reparaciones en las naves y
durante esta parada se cumplirian los dos afios de viaje. Ya a finales septiembre y
una vez abastecidos estarian listos para continuar viaje empezando entonces el
tramo mas complicado con vientos contrarios y una corriente que igualmente fluia
en sentido contrario al rumbo; ésta fase duraria sin embargo poco mas de un
mes hasta llegar a Marruecos y desde alli en unos cuatro meses mas lograrian

alcanzar la desembocadura del Nilo hacia febrero del tercer ano de periplo
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(375ss.).

Un par de décadas después J. Talboys Wheeler se esforzaria en presentar
una nueva reconstruccion del viaje de los fenicios alrededor del continente
africano que no obstante coincide en buena medida con la anterior. Segun la
misma la expedicion partiria probablemente de Suez a principios de agosto del
613 a. e. c., época en la que el monzon del Golfo de Arabia sopla desde el norte;
los fenicios aprovecharian la experiencia que sin duda tenian sobre la navegacién
en esta zona para elegir la fecha de partida mas adecuada; emplearian cuarenta
dias llegando al Océano indico en octubre y avanzarian hacia el sur a lo largo de
unas costas ya desconocidas con la ayuda del monzén del indico que en esta
época del afio sopla del noreste, sabiendo que en caso de alguna dificultad
insalvable podrian volver facilmente con la ayuda del monzén del Golfo Arabigo
que en invierno es de componente sur. Los expedicionarios doblarian el Cabo
Guardafui y seguirian hacia el Canal de Mozambique atravesando el Ecuador
pudiendo a partir de ese momento observar el fendmeno astrondmico consignado
en el relato de Herdédoto de llevar el sol a la derecha, es decir, al norte de sus
barcos. Alcanzados los 10° de latitud sur los expedicionarios deberian empezar a
sentir la corriente del Canal de Mozambique que fluye a favor de su rumbo todo el
trayecto hasta el Cabo de Buena Esperanza. A finales de enero del 612 a. e. c.,
en mitad del verano austral, alcanzarian el Trépico de Capricornio y tendrian que
esperar gran parte del verano y el otofio para afrontar la parte mas dificil de su
viaje, esto es, doblar el extremo sur del continente; se puede calcular que
tardarian unos dos meses y medio en conseguirlo gracias a haberlo hecho en la
época del ano mas favorable, a mediados de abril. Tras esto los fenicios entrarian
en el Océano Atlantico poniendo rumbo hacia el desconocido norte. En el Atlantico
y a partir de los 30° de latitud sur encontrarian un viento regular del sureste, el
alisio y buen tiempo para seguir viaje. Necesitarian al menos tres meses para
llegar al Ecuador, a la altura de la Isla de Santo Tomé, a mediados de julio pero

pudieron sufrir quizas algun retraso por el estado de sus barcos tras los meses de
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viaje o por la necesidad de hacer provision de agua y alimentos con lo que no
llegarian hasta Santo Tomé hasta mucho mas avanzado el afio. Llegaran a este
lugar en julio, agosto o septiembre lo que es seguro es que no podrian retomar el
viaje a lo largo de la costa de Guinea y Sierra Leona antes del inicio de noviembre
ya que en esta época predominan los vientos del suroeste y fuertes lluvias hasta
octubre. A partir de ese momento el clima cambia en la zona y predominan el
tiempo seco y un viento de componente noreste mas favorable para el viaje. No
obstante los fenicios deberian enfrentarse en este tramo del viaje con la corriente
contraria del Golfo de Guinea que ralentizaria su marcha en un lento progreso
facilitado por el mencionado viento del noreste; avanzarian dieciocho millas al dia
durante cuatro meses para llegar desde Santo Tomé hasta la desembocadura del
rio Senegal, llegando a este ultimo lugar a principios de marzo del 611 a. e. c. y
cumpliendo entonces los diecinueve meses de viaje. En este punto los fenicios
realizarian una escala para aprovisionarse hasta septiembre y seguirian luego
viaje hacia el norte. Esta parte del viaje tuvo que ser necesariamente muy lenta ya
que navegaban contra una corriente que fluye de norte a sur y un viento
predominante del noreste, el alisio. Emplearian no menos de cuarenta dias de
navegacion para recorrer este tramo avanzando una media de quince millas al dia
hasta conseguir salir de la influencia de este viento. Mas tarde encontrarian
vientos favorables para cruzar las Columnas de Hércules en un trayecto de 2800
millas que les llevaria unos 110 dias al avanzar 25,5 millas al dia. De esta forma
llegarian los expedicionarios a Egipto en febrero del 610 a. e. c., dos afos y seis
meses después del inicio de su viaje (1959, 339ss.)

Para M. Cary y E. H. Warmington que siguen en este aspecto a W. Mdller *°
resulta claro que los fenicios tendrian presentes sus conocimientos sobre las
condiciones de navegacion del Océano indico para iniciar éste con las mayores
ventajas posibles. Partirian por ello a finales de noviembre navegando a remo
para superar la corriente contraria del Mar Rojo hasta alcanzar el Cabo Guardafui;

a partir de éste virarian rumbo sur y tendrian ya a favor el monzén del noreste

40 Die Umsegelung Afrikas durch phonizische Schiffer ums Jahr 600 v., 1889.
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avanzando rapido hasta el Ecuador gracias a dicho viento y llegando a éste a
principios de la primavera del hemisferio norte. Tras el cambio de hemisferio la
veloz corriente de Mozambique les impulsaria hacia el sur hasta alcanzar el
extremo meridional del continente africano donde la corriente de Agulhas les
llevaria hacia el oeste alrededor del Cabo de Buena Esperanza, pasando
finalmente al Océano Atlantico. Posiblemente a la altura de la Bahia de Sta. Elena
harian una primera escala en una zona de clima subtropical donde el trigo podia
cultivarse, sembrando el grano en junio, cosechandolo en noviembre y volviendo
a navegar en diciembre, entrandose ya en el segundo afo de viaje. En este tramo
tendrian un viento favorable de componente sur y la ayuda de la corriente de
Benguela. Los expedicionarios alcanzarian la Bahia de Biafra a finales de marzo
para llegar luego a la desembocadura del Niger. A partir de aqui el viaje
transcurriria por zonas de calmas y tendria ademas en contra la corriente de
Guinea lo que obligaria a un duro trabajo de remo para superar esta parte de la
costa para llegar al Cabo Palmas a finales de junio. A partir de aqui y tras virar
hacia el norte los expedicionarios tendrian que hacer frente de forma constante al
alisio del noreste y a la corriente de Canarias hasta llegar al Estrecho de Gibraltar.
Pasarian el tropico a finales de septiembre y harian escala en algun lugar de
Marruecos adecuado para el cultivo del trigo; tras hacer la siembra en diciembre
cosecharian en junio para emprender viaje de nuevo ya por aguas bien
conocidas. Tras alcanzar el Estrecho y ya con vientos neutrales y una corriente
favorable realizarian de manera facil la ultima etapa del viaje hasta el Nilo (1929,
94s.)

Ya a mediados de la centuria pasada J. Maluquer de Motes propuso una
nueva reconstruccion del viaje de circunnavegacion. Segun su opinion el viaje
debid iniciarse hacia el otofio, época en que se iniciaba el cierre del Mediterraneo
para las empresas comerciales. En esta fecha los marinos que lo protagonizaron
tendrian que haber realizado la travesia del Mar Rojo en condiciones

desfavorables que sin embargo podrian solventar sin mayores problemas al
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tratarse de aguas bien conocidas. Tras superar el estrecho de Bab — el — Mandeb
y salir al Océano indico se verian favorecidos por los vientos monzénicos del
noreste que los llevarian de forma rapida hasta el Ecuador. Una vez alcanzado
éste podrian aprovechar el alisio del sudeste que en la época primaveral les cogia
de través, asi como las corrientes de Mozambique primero y de Agulhas después
para alcanzar la zona del Cabo de Buena Esperanza. Efectuarian aqui su primera
escala para sembrar entre mayo y junio, recolectando la cosecha en octubre o
inicios de noviembre y partiendo luego hacia el norte por la costa atlantica a
finales de afio. En esta costa avanzarian con facilidad gracias a la corriente de
Benguela y a la presencia de un viento favorable de componente sur. Mas
adelante al entrar en la zona de calmas y de brisa del sudeste echarian mano de
los remos hasta alcanzar el cabo Palmas en junio. En este momento se iniciaria la
etapa mas dura y dificultosa del viaje por culpa del alisio del nordeste y la
corriente de Canarias que fluye hacia el sur. Atravesarian el tropico hacia
septiembre para desembarcar en algun lugar de la costa marroqui y volver a
sembrar en diciembre. Recolectarian la nueva cosecha en mayo o junio del afio
siguiente retomando luego viaje hacia Gadir. Desde aqui el viaje hasta Egipto no
ofreceria ya grandes dificultades al tratarse de costas perfectamente conocidas y
muy transitadas (1950, 72s.).

Unos afos mas tarde C. Schrader, siguiendo a Woodburn Hyde y H. de
Meulenaere *' suscribia otra posibilidad de cémo pudo desarrollarse el viaje.
Estudiando los vientos y corrientes este autor considera que el viaje pudo iniciarse
en el Mar Rojo en el mes de noviembre para llegar en primavera al Canal de
Mozambique. Alcanzarian en junio el extremo meridional del continente libio
donde harian una primera escala para sembrar esperando la cosecha hasta
noviembre. Partirian luego con vientos y corrientes favorables para llegar en
marzo al Golfo de Biafra y en junio a la costa de Liberia, parando por segunda vez

en noviembre en la costa occidental de Marruecos para sembrar y cosechar en

41 De Meulenaere H.: Herodotos over de 26ste. Dynastie, 1951 y Woodburn H yde, W.: Ancient
Greek Mariners, 1947.
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junio. Pasarian finalmente por el Estrecho de Gibraltar y volverian a Egipto antes
de que se cumplieran tres afos del inicio del viaje. (1977, 322, n. 183; 1990, 92).
Estas son en definitiva las reconstrucciones del periplo propuestas por los
investigadores consultados para la realizacion del presente trabajo. Ninguna de
ellas es del todo concluyente ya que como se ha visto no existen dentro de la
informacion de que disponemos sobre el hecho en si pruebas que apoyen una en
detrimento de las otras; por este motivo se hace necesario recurrir a los
conocimientos que poseemos sobre las condiciones materiales en que el viaje
pudo desarrollarse y a la légica para escoger una de las opciones existentes o

proponer otra nueva.

3. 4. Circunnavegacién de Africa: ;Realidad o ficcién?

Para concluir el capitulo el presente epigrafe se centrara en la cuestion
central del trabajo aqui desarrollado, esto es, tratar en la medida de lo posible de
dilucidar si la circunnavegacion al continente africano de la que nos da cuenta
Herddoto se produjo realmente o no o al menos, si con los datos que tenemos
esto no fuera posible, determinar si dicha empresa pudo o no haberse realizado
con los medios materiales disponibles en la época en que presuntamente se llevo
a cabo. Con este fin en primer lugar se expondran las diferentes posturas
favorables y contrarias a la veracidad del relato de Herddoto tanto de otros
autores de la antigiedad como de investigadores modernos que se han
posicionado al respecto, para a continuacién pasar a examinar los distintos
argumentos en uno u otro sentido que pueden servirnos para tomar una decision

al respecto.
3. 4. 1. Opiniones a favor y en contra de la historicidad del viaje de

circunnavegacion.

Se hara relacién a continuacién tal y como se ha dicho de las distintas
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posturas que sobre el relato de Herédoto han adoptado a lo largo del tiempo los
investigadores que de este tema se han preocupado. Se empezara en primer
lugar por examinar las opiniones de los pocos autores antiguos cuyas opiniones
nos han llegado a lo largo de los siglos, para pasar luego a exponer las posturas
de los investigadores modernos que se han ocupado de esta cuestién y cuyas
obras han sido consultadas para la elaboracion del presente trabajo.

3. 4. 1. 1. Fuentes literarias antiguas.

Como ya se ha dicho antes en varias ocasiones Herddoto es el unico autor
de la antiguedad que se hace eco de la noticia de la circunnavegacion al
continente africano atribuyendo ésta de forma expresa a la figura del faradon Neco
Il'y a marinos fenicios. La informacién que nos brinda es con mucho y a pesar de
su ya senalada brevedad la mas extensa con la que contamos. Sin embargo y
como se vera a continuacion no es el unico que menciona el hecho en si, que da
su opinidn sobre la veracidad de éste y otros de naturaleza similar o que
simplemente niega de manera indirecta la posibilidad de que se produjera al
defender tesis geograficas en relacion con el continente africano totalmente
incompatibles con el mismo.

A continuacion se relacionan en orden cronoldgico los autores que se posicionan
ya sea de forma explicita o indirecta sobre el hecho que aqui nos ocupa.
Herddoto:

Como no puede ser de otra forma hay que mencionar en primer lugar al
historiador de Halicarnaso que como hemos visto y aun cuando expresa sus
reservas sobre un aspecto concreto de la informacién que habia recibido, el
fenomeno astrondmico de llevar el Sol a la derecha durante parte de la
navegacion, no duda en ningun momento de la veracidad histérica del hecho en
su conjunto:

“[...] En ese sentido, es evidente que Libia esta rodeada de agua por todas partes,
salvo por el lado en que confina con Asia; que nosotros sepamos, el rey de Egipto

Neco fue el primero que lo demostrd, ya que, tras interrumpir la excavacion del
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canal que, desde el Nilo, se dirigia al golfo arabigo, envié en unos navios a ciertos
fenicios, con la orden de que, a su regreso, atravesaran las Columnas de
Heracles hasta alcanzar el mar del norte y llegar de esta manera a Egipto” [...].
Hist. IV, 42.

Platén (427 — 347 a. e. c.):

El filésofo ateniense no menciona en ningun momento la narracion

herodotea sobre la circunnavegacién a Libia promovida por Neco pero de su obra
puede inferirse quizas que debia considerarla imposible. En efecto al tratar del
supuesto continente perdido de la Atlantida que segun él se encontraba en el
Océano Atlantico mas alla de las Columnas de Herakles, dice que tras el
cataclismo que motivd su desaparicion bajo las aguas marinas el mar quedd
bloqueado en su antigua ubicacién por haber quedado hundida a muy poca
profundidad, no pudiéndose navegar por ese trecho.
[...] un gran imperio, que avanzaba del exterior, desde el Océano Atlantico , sobre
toda Europa y Asia. En aquella época, se podia atravesar aquel océano dado que
habia una isla delante de la desembocadura que vosotros, asi decis, llamais
columnas de Heracles. [...]. Posteriormente, tras un violento terremoto y un
diluvio extraordinario, en un dia y una noche terribles la isla de la Atlantida
desaparecio de la misma manera, hundiéndose en el mar. [...] Por ello, aun ahora
el océano es alli intransitable e inescrutable, porque lo impide la arcilla que
produjo la isla asentada "en ese lugar y que se encuentra a muy poca
profundidad. Timeo VI, 3, 25.

Eforo de Cime (400/380 — 330 a. e. c.):

Si bien no hace indicacion concreta alguna sobre la expedicion egipcio —
fenicia alrededor del continente africano a pesar de que seguramente tuvo noticia
de ella a través de la obra de Herddoto, una de las fuentes principales de su

Historia Universal, queda claro en un fragmento transmitido por Plinio el Viejo y
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expuesto mas abajo de que este autor negaba la posibilidad de que la
circunnavegacion pudiera realizarse debido al extremo calor que se
experimentaba a partir de una determinada latitud y antes de llegar a la isla de

Cerné.

Aristoteles (384 — 323 a. e. c.):

El gran filosofo de Estagira no menciona en ninguna de sus numerosas
obras la pretendida circunnavegacion a Libia por parte de los fenicios enviados
por Neco pero en su tratado geografico Meteorologia afirma que el Mar Rojo y el
océano mas alla de las Columnas de Hércules se comunicaban a través de un
pequeno estrecho, lo que en si mismo implica que o no aceptaba la tesis de
Herdodoto sobre la forma y dimension del continente africano y el argumento
fundamental que sirve de base a ésta, el viaje de circunnavegacion promovido por

Neco y otros posteriores, o bien ignoraba por completo éste.

‘Ademas, esta claro que existen varios mares no mezclados entre si en lugar
alguno, de los que el (Mar) Rojo parece comunicarse por un pequefio (estrecho)
con el mar (situado)

fuera de las Columnas [...]”. Meteor. I, 1, 354a.

Polibio (200 a. e. c. - 118 a. e. c.):

El historiador griego se muestra como se vera a continuacion abiertamente
escéptico con la posibilidad de una circunnavegaciéon completa al continente
africano por no decir que simplemente la niega como realidad de una forma clara.
Aun cuando no menciona en ningun momento la noticia de la misma ofrecida por
Herddoto su opinidn al respecto parece ser la de que nadie hasta su época habia
recorrido nunca las costas de Africa mas al sur de una determinada latitud, de
manera que cualquiera que hubiera hablado sobre esas tierras simplemente

estaria especulando o mas aun inventando. Se da la circunstancia de que el
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propio Polibio atesoraba una valiosa experiencia como viajero y periplégrafo por la
costa noroccidental africana. En efecto y tras la destruccion de Cartago el general
romano P. Cornelio Escipién Emiliano ordend que una gran flota navegara hacia el
afno 146 a. e. c. a lo largo de la costa hacia el oeste y el sur mas alla de Lixus, con
el objetivo evidente de inspeccionar las colonias punicas establecidas en esos
territorios, determinar su importancia y dejar clara su nueva supremacia sobre las
mismas por derecho de conquista (Casariego, 1949, 61ss.). Polibio formd parte
del estado mayor de la mencionada flota en calidad de observador y cronista
oficial y aunque el libro de su Historia en el que debid consignar la crénica de este
viaje no se conserva hoy tenemos noticia del mismo por medio de otras fuentes,
siendo la principal como se vera mas abajo la Historia Natural de Plinio el Viejo.
Por éste sabemos que el periplo en el que Polibio tomé parte debid llegar como
mucho hasta el actual Ifni y no mas al sur de manera que hay que entender que
todo lo que habia mas alla era completamente desconocido para la geografia de

la época.

“Por lo que se refiere a Asia y a Africa, que convergen en Etiopia, nadie puede
decir exactamente, al menos hasta nuestra época, si en su prolongacion hacia el
Sur es tierra firme o bien si esta rodeada de mar. Asimismo, la parte que tiende
hacia el Norte, entre el Tanais y el rio Narbona, hasta hoy nos es desconocida, a
no ser que desde ahora nos informemos investigandolas a fondo. De los que
escriben o hablan de estas regiones hay que pensar que son unos ignorantes e

inventores de fabulas”. Hist. Ill, 37, 8.

Posidonio de Apamea ( 135 - 51 a. e. c.):

Si bien no se conserva ninguna de las obras del gran polimata sirio
tenemos noticia por medio de Estrabdén como se vera mas abajo de su opinién al
respecto de la veracidad del periplo africano relatado por Herddoto. Segun

Estrabdon Posidonio piensa que este ultimo y otro relatado por otro autor,
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Heraclides del Ponto, no se habian producido si bien no niega la posibilidad de
que el periplo a lo largo de las costas africanas se hubiera completado puesto que
si da crédito a la historia de Eudoxo de Cicico. Por supuesto al no tener acceso a
su obra no sabemos en base a qué informaciones, fuentes o argumentos toma
Posidonio, desde la lejania de su propia época, esta postura en relacion con las
posibles circunnavegaciones al continente libio que presuntamente se habian

producido hacia siglos.

Estrabon de Amasia (64 —63 a.e.c.-19-24e.c.):

El geografo se adhiere a la postura de Polibio al negar la veracidad de la
noticia dada por Herddoto sobre el periplo africano y sobre cualquier otra
existente a este respecto, negando la posibilidad de que ningun intento de
circunnavegacion se hubiera culminado con éxito y criticando de esta forma la
credulidad de Posidonio en relacion con el relato de Eudoxo. Curiosamente al
mencionar la noticia transmitida por Herddoto Estrabon no menciona a Neco
como promotor de la expedicidon sino al rey persa Dario lo que puede
seguramente atribuirse a un lapsus del gedgrafo o a un error de la fuente que éste

debid utilizar si no ley6 directamente a Herodoto.

“En efecto, todos los que han navegado por el Océano a lo largo de Libia, tanto
los que lo hicieron desde el Mar Eritreo como desde las Columnas, tras avanzar
hasta mayor o menor distancia, volvieron luego para atras al verse obstaculizados
por muchas dificultades inusuales, de suerte que dieron a la gran mayoria motivo
para creer que la ruta estaba, justamente en la parte central, bloqueada por un
istmo; ciertamente, la totalidad del Mar Atlantico, especialmente por la parte de
Mediodia, presenta corriente continua. Todos estos navegantes llamaron etiopicas
a las regiones a las que llegaron en ultimo lugar en su navegacion, y asi las han

dado a conocer”. Geogr. |, 2, 26.
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“Al recordar a los que se dice que circunnavegaron Libia, afirma que Herodoto
creia que algunos enviados de Dario habian realizado el periplo; y que Heraclides
del Ponto, en un dialogo, presenta un mago llegado junto a Gemelo y que
asegura haber hecho el periplo Tras declarar la falta de consistencia de estos
testimonios, narra la historia de un tal Eudoxo de Cicico”.

“Admirable es en todo este asunto Posidonio, que considera el periplo del mago,
del que habla Heraclides, sin fundamento y también el de los enviados por Datrio,
que cuenta Herodoto, pero presta fe a esa narracion del bergeo inventada por él o

creyendo en los inventos de otros”. Geogr. Il, 3, 4.

Pomponio Mela (+45 e. c.):

En su Corografia el gedégrafo romano menciona el periplo de Hanén
indicando que éste habia avanzado por la costa libia mas alla de las Columnas de
Herakles hasta que la falta de provisiones le habia obligado a dar media vuelta.
Igualmente se hace eco, citando a C. Nepote, del viaje de Eudoxo de Cicico
desde Egipto hasta Gades saliendo por el Mar Rojo y circunnavegando de esta
forma completamente el continente africano. En ningdn momento habla de la
circunnavegacion egipcio — fenicia narrada por Herddoto pero no pone en duda la
realidad de los otros dos viajes que si menciona, considerando de esta forma que
este tipo de expediciones era perfectamente posible. A ello sin duda debid
contribuir el hecho de que su idea sobre las dimensiones de Libia era incorrecta
al considerarla mucho mas pequefa de lo que es en realidad tal y como puede

verse en el mapa de mas abajo.

“[...] Pero Hanbn, un cartaginés, enviado por los suyos para explorarlo, una vez
que franqueo la boca del océano y recorrié gran parte de ella, habia referido que
no le habia faltado mar sino viveres, y cierto Eudoxo, en los tiempos de nuestros
abuelos, al huir de Latiro, rey de Alejandria, tras subir por el Golfo Arabigo, fue

llevado a través de este mar, sequn asegura Nepote, hasta Gades: por ello hay
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algunos aspectos conocidos de esta costa. Hay algunos que desconocian, hasta
la llegada de Eudoxo, el fuego y que les gustaba tanto mirarlo que con
delectacion abrazaban las llamas y ocultaban las brasas en su regazo hasta que
les quemaban. Después de éstos, una enorme curvatura de la costa encierra una
enorme isla, en la que cuentan que solo hay mujeres velludas en todo su cuerpo y
fértiles por propia voluntad sin la union de machos, de costumbres tan rudas y
feroces hasta tal punto que no se les puede impedir que opongan resistencia atn

encadenadas. Esto lo contdé Hanon y se puede creer porque trajo las pieles que

arranco a las muertas. Corografia, lll, 9, 90 — 93.

Figura 14: Forma y dimensiones del continente africano segiin Pomponio Mela.
Plinio el Viejo (23 e.c.-79e. c.):

En la linea de Pomponio Mela de afirmar la veracidad de los viajes de

circunnavegacion a Africa pero sin mencionar el mas antiguo del que tenemos
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noticia, el promovido presuntamente por Neco IlI, se situa el gran naturalista
romano. En su obra se hace igualmente eco de varias expediciones de
circunnavegacion del continente africano aceptando sin reservas la veracidad de
las mismas y pudiéndose destacar de entre ellas las menciones a Eudoxo y al
periplo de Hanon. En relacidon con este ultimo decir que Plinio se equivoca
seguramente al atribuir al navegante cartaginés la realizacién completa del periplo
desde la actual Cadiz hasta la Peninsula Arabiga cuando el relato conservado de
esta expedicion lleva a la mayor parte de la investigacion a considerar que, de
haberse producido, sélo debid llegar hasta el Golfo de Guinea. Es posible que

Plinio no tuviera acceso a la fuente primaria sobre la expedicion.

“En la otra direccion desde Gades, por el mismo occidente, gran parte del mar
meridional es hoy navegable bordeando Mauritania. Por supuesto que las
victorias de Alejandro Magno recorrieron la mayor parte de este mar y del de
oriente hasta el golfo de Arabia. Hizo una expedicion alla Gayo Cesar, hijo de
Augusto, y cuentan que fueron reconocidos restos de naves de naufragos
hispanos. Ademas, cuando Cartago era una potencia pujante, Hannon bordeo¢ la
costa desde Gades hasta los confines de Arabia y narré por escrito su periplo,
igual que Himilcon, enviado por la misma época para explorar las partes mas
remotas de Europa’.

“Aparte de esto, Comelio Nepote asegura que en sus tiempos un tal Eudoxo, por
escapar del rey Latiro, partio del golfo arabigo arribando a Gades; y también
mucho antes que él, Celio Antipatro habia visto a uno que habia navegado desde
Hispania hasta Etiopia para comerciar”. H. N. ll, 168 — 169.

“Existieron también unos comentarios de Hannon, jefe cartaginés, a quien,
durante el maximo esplendor del imperio punico, se le ordené explorar el contorno
de Africa; siguiéndole, la mayoria de los autores, griegos y nuestros, han
publicado, ademas de otras noticias, sin duda legendarias, que alli fueron

fundadas por él muchas ciudades de las que no queda ni rastro ni el menor
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recuerdo”. H.N. V, 1, 8.

Sobre la expedicion en la que tomd parte Polibio:

“Mientras Escipién Emiliano llevaba a cabo su campafia en Africa, Polibio, el
escritor de Anales, habiendo realizado un periplo con una flota recibida de aquél
para explorar ese contorno, publicé que desde esta montafia hasta el ocaso hay
bosques llenos de las fieras que engendra Africa; que hasta el rio Anatis hay
cuatrocientos noventa y seis mil pasos, y desde éste a Lixo, doscientos cinco mil’.
H.N. V, 1, 9 -10.

Parafraseando a Eforo de Cime:

Frente al Golfo Pérsico hay una isla, que se llama Cerne y que mira a Etiopia, de
la que no constan ni el tamafo ni la distancia que la separa del continente: se dice
que la ocupan

solamente poblaciones etiopes.

Eforo da testimonio de que los que navegan hacia ella desde el mar Rojo no
pueden, a causa del calor, avanzar mas alla de ciertas <<columnas> —asi se

denominan unos islotes. H. N. VI, 31.

Claudio Ptolomeo (90 /100 - 168 e. c.):

El mas insigne gedgrafo de la antigiedad no se refiere hasta donde
sabemos en ninguna de sus obras a la empresa de circunnavegacion de Libia
pero teniendo en cuenta sus tesis sobre la forma del orbe es evidente que si
conocié la obra de Herddoto y esta historia en concreto, debié rechazar de plano
su autenticidad puesto que segun su concepcion del mundo los continentes de
Africa y Asia no estaban separados sino unidos por tierra al avanzar hacia
latitudes meridionales, y los Océanos indico y Atlantico no llegaban a unirse en
ningun momento siendo el primero de ellos un mar cerrado, con lo cual la

circunnavegacion africana era sencillamente imposible.
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“(Etiopia) Al oeste y el sur limita con una tierra desconocida. Al este con el Golfo
Barbarico (Océano indico) llamado Mar Breve que se extiende desde el Cabo
Rapto (Cabo Formosa) hasta el Cabo Brasso (Cabo Delgado) al que sigue una

tierra desconocida”. Cosmografia, IX.
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Lamina VII: Reconstruccion cartografica del orbe segun los presupuestos geograficos de Claudio
Ptolomeo. Realizada por Johannes de Armshein en 1482.

(www.geographos.com)

3. 4. 1. 2. Historiografia moderna.

Seguidamente se consignaran las opiniones de aquellos investigadores
modernos que se han ocupado sobre la cuestion de la veracidad histérica de la
circunnavegacion egipcio — fenicia al continente africano relatada por Herddoto.
Como afirman Mederos y Escribano y se vera a continuacion la mayoria de
autores consideran probada la historicidad del hecho gracias al unico aspecto del
que parece dudar Herodoto, el de que durante una parte del periplo los marinos
que protagonizaron el mismo pudieran ver el Sol a la derecha de sus
embarcaciones. Sin embargo no faltan las opiniones en contra que ven el periplo

de circunnavegacion como muy improbable o simplemente como un relato
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fantastico. Finalmente hay igualmente autores que prefieren adoptar una postura

intermedia afirmando que el viaje pudo producirse aunque no sea posible

asegurarlo (141s.). Por este motivo la relacidén de dichas opiniones se organizara

en tres conjuntos: las favorables, las contrarias y las que adoptan una posicion de

prudencia ante el problema; a su vez cada uno de estos grupos se organiza en

orden cronolégico exponiendo las diferentes posturas académicas de mas

antiguas a mas modernas.

— Opiniones favorables:

J. Rennell afirma que no hay por qué dudar de la veracidad histérica de
la circunnavegacion si se tienen en cuenta las pobilidades nauticas de
las embarcaciones de la época y sobre todo la puntualizacion de haber
visto el Sol a la derecha durante la navegacion. Al igual que no se
discuten otros viajes antiguos similares en duracion y dificultad como el
de Hanon o el de Eudoxo de Cicico no hay motivos para dudar del
relatado por Herdédoto, no debiéndose por este motivo calificar éste de
mero cuento (1830, 353, 407 y 408).

J. Talboys Wheeler cree igualmente que la expedicion enviada por
Neco se llevo a cabo realmente. No obstante aclara que la mencién de
haber tenido el sol a la derecha durante parte del viaje no es en modo
alguno prueba de ello puesto que era un fenémeno visible en
determinadas épocas del afio ya en una latitud s6lo un poco mas al sur
del Estrecho de Bab — el — Mandeb. Esto sin embargo no es prueba de
que el periplo no se produjera, al igual que tampoco lo seria el fracaso
del medo Sataspes cuando intenté cumplir el mismo empefio algo mas
tarde ya que éste realiz6 su viaje nhavegando con un rumbo contrario al
de los fenicios mandados por Neco, teniendo muchas mas dificultades
que éstos para llegar a destino por dicho motivo (1859, 344).

A. Blazquez y Delgado — Aguilera: acepta sin reservas la historia del

viaje ordenado por Neco citando igualmente como argumento decisivo
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el dato sobre el sol a la derecha y aventurando la posibilidad de que un
par de toponimos, en concreto Chemnis y Abyla, tengan su origen en la
expedicion (1921, 406).

— J. Casariego: afirma que la critica mas exigente no puede poner
reparos a la certeza historica del relato de Herddoto. Igualmente incide
en el aspecto que mas dudas suscita en el historiador de Halicarnaso,
el fendmeno astrondmico, insistiendo en que es el factor que mejor
sirve a la ciencia moderna para sostener de forma rotunda la certeza
historica del hecho (1949, 33 — 34).

— J. Maluquer de Motes: hace relacion de las objeciones mas
importantes que tradicionalmente se han puesto para aceptar que el
viaje fuera real aunque llega a la conclusién personal de que en
realidad puede aceptarse la veracidad del mismo teniendo en cuenta
que ninguna de ellas es insalvable (1950, 67).

— P. Bosch Gimpera: no duda en asumir la realidad histérica de esta
expedicion y de su culminacién considerando incluso que los viajes de
circunnavegacion al continente africano en la época antigua acabaron
quizas siendo algo habitual de la mano de los marinos de Cadiz (1952,
28).

— D. B. Harden: considera que el dato ofrecido por Herddoto sobre el
fendbmeno astrondmico del Sol a la derecha es prueba evidente de que
éste realmente debiod producirse (1962, 202).

— R. Mauny: piensa que la mencion sobre haber visto el sol a la derecha
de las naves durante parte del periplo es prueba demostrativa suficiente
para aceptar la veracidad del mismo. Las importantes dificultades que
debieron tener los expedicionarios a la hora de remontar la costa
atlantica africana hacia el norte a partir del actual Senegal, motivadas
por los constantes vientos y corrientes contrarias, pudieron solventarse

navegando a fuerza de remos en trayectos cortos o0 mediante la
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realizacién de una parte del trayecto por tierra y consiguiendo
embarcaciones nuevas cuando las condiciones nauticas fueran mas
favorables*?.

— C. Schrader: opina que a pesar del escepticismo de los autores
antiguos la informacién sobre la circunnavegacion debe tenerse por
cierta resultando muy verosimiles todos los detalles ofrecidos por
Herddoto al noticiar el mismo (1977, 321s. n. 183).

— P. Villalba y Varneda: coincide en que la mencién de haber tenido el
Sol a la derecha hace creible el relato de la circunnavegacion ordenada
por Neco Il (1985, 44 y 45).

— F. Presedo Velo: en su estudio sobre la dinastia Saita acepta sin
problemas la veracidad del relato de Herddoto sobre la expedicidon
alrededor del continente africano, afirmando que es una prueba mas del
interés de Neco por los asuntos del mar (1989, 43).

- 8. Jorge Godoy: afirma que a pesar de las opiniones en contra lo que
sabemos sobre navegacion en la época del viaje nos permite creer sin
problemas que éste pudo realizarse, no existiendo en el relato de
Herodoto ningun elemento fantastico o imposible que invalide la
historicidad del mismo. Por otro lado el fenémeno de haber tenido el
Sol a la derecha durante parte del viaje es prueba principal de que éste
se produjo realmente. Considera posible ademas que el periplo
ordenado por Neco debid ser el primero en ofrecer noticias sobre las
Islas Canarias que luego transmitirian en Mogador y Lixus y que darian
lugar a expediciones de exploracion fenicias hacia el archipiélago
(1996, 65 - 67).

— E. Gozalbes Cravioto: esta convencido de la veracidad del viaje
afirmando que la mencion a la observacion del Sol a la derecha durante

el mismo dota de completa credibilidad al mismo y es fundamental para

42 Mauny, R. “Le périple de I'afrique para les phéniciens de Nechao”. Archeologia, 96, pp. 44 — 5.
Citado por Mederos y Escribano (2004, 141s.)
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considerarlo auténtico ( 2000, 16; 2003, 56).

F. Prados Martinez: no duda sobre la realidad de la expedicidon
ordenada por Neco afirmando que su objetivo seria la busqueda de
nuevos mercados y fuentes de obtencion de recursos (2001, 6 n. 4).

A. Santana y T. Arcos: aceptan la veracidad del intento de
circunnavegacion ordenado por Neco y de otros de los que tenemos
noticia afirmando que en realidad los fenicios ya contorneaban el
continente africano de forma habitual en sus navegaciones hacia el
1100 a. e. c., y que seria precisamente la tradicion legendaria derivada
de estos periplos la que llevaria a la realizacién de intentos posteriores
como los de Neco, Sataspes y otros (2002, 48).

N. Grimal: considera que la exitosa culminacion de la expedicion
alrededor de Africa fue sin duda uno de los principales logros del
reinado de Neco Il, de forma que no pone en duda en ningin momento
que ésta se produjera realmente (2004, 392).

S. Medas: afirma que a pesar de las grandes dificultades que estribaba
una empresa de este tipo con los medios materiales disponibles en la
época antigua, su realizacién no era en modo alguno imposible. A pesar
de que se muestra partidario de la realidad del relato de Herddoto este
autor incide especialmente en el analisis de la cuestion de haber tenido
los navegantes el Sol a la derecha durante el periplo, haciendo un
estudio pormenorizado del mismo para llegar a la conclusion de que no
supone una prueba definitiva de que el viaje pudo haber sido una
realidad ya que podria responder a una especulacion teérico -
geografica de Herdodoto que serviria a éste para demostrar su tesis

sobre la forma del continente africano (2008, 145; 156ss.).

- Opiniones contrarias:

- A. B. Lloyd: niega el hecho historico de la circunnavegacion

afirmando la imposibilidad del motivo aducido por Herddoto para que
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ésta se realizara, esto es, una supuesta inquietud de caracter
cientifico por parte del farabn Neco Il que para el autor es
completamente inverosimil. En su opinibn no existen evidencias
internas que lleven a aceptar la veracidad del relato herodoteo y si
grandes inconvenientes para considerarlo real; el origen del mismo
podria ser una fuente interesada en exaltar el nacionalismo egipcio
en una época, la del historiador de Halicarnaso, en la que la
independencia politica del pais del Nilo se habia perdido a manos
del imperialismo persa. El hecho de que se mencione la fracasada
expedicion del medo Sataspes justo a continuacion de la promovida
por el faradn egipcio podria apoyar esta hipétesis. Igualmente Lloyd
apunta otra posible opcién para explicar la presencia de un relato
falso dentro de la obra de Herddoto; se trataria de responder a uno
de los problemas geograficos que mas preocupaban a los gedgrafos
griegos de la época de Herddoto, el del numero, forma vy
dimensiones de los continentes. Se atribuye a un pueblo de gran
tradicion y sabiduria como el egipcio, y dentro de éste a su principal
representante, un faradn especialmente vinculado con el mundo
griego, la resolucion de una parte del mismo, el relacionado con la
peninsularidad del continente libio, algo de lo que ya existen
precedentes dentro de la obra de Herédoto*}(1977, 148ss.).

— F. Lépez Pardo: en su opinion es posible que la expedicion se
produjera realmente pero muy dificil que llegara a completar la
circunnavegacion. Por un lado las escalas de aprovisionamiento de
las que habla Herdédoto limitarian de forma decisiva el tiempo real de
navegacion para culminar el periplo; por otro lado el derrotero

escogido segun este autor era precisamente el menos practicable

43 En la obra de Herddoto se atribuye a Psamético | la resolucidon de dos importantes cuestiones
cientificas de la antigliedad, en concreto cual fue el pueblo mas antiguo (Il, 2) y dénde se
encontraban las fuentes del Nilo (ll, 28).
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debido a factores adversos como las corrientes contrarias del Canal
de Mozambique y del Cabo de Agulhas, asi como los constantes
vientos y corrientes de componente norte de la costa sahariana.
Finalmente este autor afirma siguiendo a J. Desanges que el dato de
tener el Sol a la derecha durante el viaje no es en modo alguno
decisivo para sostener la veracidad de la expedicion puesto que este
fendmeno era conocido para los antiguos egipcios desde el Imperio
Antiguo cuando fueron alcanzadas las cataratas del Alto Nilo siendo
ya visible en la latitud en la que se encuentran éstas (2000, 59s.).

— L. A. Garcia Moreno: Coincide con el anterior al seguir a Desanges
para descartar la mencion a la circunstancia astronémica del Sol
como la prueba irrefutable que otros han querido ver para demostrar
la historicidad del viaje. Al margen de lo ya expuesto sobre que
dicho fendmeno debian conocerlo los egipcios desde sus
expediciones por la Alta Nubia existe la posibilidad de que responda
a una especulacion tedrica de Herddoto, al asumir éste la idea, muy
extendida entre los geografos de la antigua Grecia, de que en los
extremos del mundo debian producirse fendmenos astronémicos
contrarios a los normales como era este de tener la sombra del sol
al sury el sol al norte (1992, 70).

— M. Albadalejo: en opinién de este autor el mundo antiguo no pudo
en ningun caso haber conocido con los medios materiales de que se
disponia por entonces una circunnavegacion al continente africano,
y menos aun en sentido Oeste — Este, por mucho que algunos
autores clasicos consideraran que se habia logrado (2007, 248).

— Opiniones de naturaleza intermedia:
— M. Cary y E. H. Warmington: tras examinar de forma pormenorizada
los pros y contras de la posible veracidad histérica de la expedicién los

autores llegan a la conclusion de que si bien el viaje se habria podido
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hacer con los medios materiales disponibles en la época de Neco, nadie
ha podido probar, con los datos de que disponemos sobre el mismo,
que éste en verdad se realizara. En su opinién la historicidad del hecho
no se puede demostrar con absoluta certeza lo que no significa por otro
lado que deba negarse sin mas la realidad del relato de Herodoto.
Afirman finalmente que existe bastante certidumbre de que los fenicios
fueran enviados por Neco con el objeto de circunnavegar Africa y que al
menos navegaran hasta el hemisferio sur. (1929, 88 — 94).

— J. O. Thomson: sostiene que si bien el viaje pudo realizarse con los
medios existentes en la época ya que el litoral africano es bastante
favorable para la navegacion de cabotaje en barcos pequefios como los
que utilizaban los fenicios, el rumbo escogido de este a oeste era el
mas favorable para tener éxito en el empeno y era factible llevar a
término éste en el tiempo que Herddoto consigna para completar la
circunnavegacion lo cierto es que se detectan algunos aspectos que
pueden hacer dudar sobre la veracidad del viaje: en primer lugar el
motivo que segun Herddoto habria movido a Neco a promoverlo es
absurdo, y el detalle de haber tenido el sol a la derecha no es en modo
alguno concluyente puesto que mas que a una observacion real su
origen podria ser una construccion ficticia. En definitiva el autor
considera que las evidencias existentes sobre la expedicion y su éxito
son demasiado escasas como para aceptar los mismos y que de hecho
éste no solo no esta probado sino que ademas es muy improbable que
realmente se produjera (72, 1948).

— P. Janni: coincide con los anteriores al afirmar que no se puede llegar a
una conclusion segura sobre la veracidad de la circunnavegaciéon. Para
él la discusion sobre argumentos a favor y en contra de la misma
repetida por diferentes autores es estéril y no conduce a nada con la

informacion que tenemos sobre la cuestion. En su opinion estamos ante
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un hecho bastante incierto que en ningun caso queda demostrado por
la mencién al fendmeno astrondémico de haber tenido el sol a la derecha
de los barcos. En efecto y segun afirma se pueden encontrar en las
obras de los autores clasicos numerosos ejemplos similares a éste en el
que se introducen de forma espuria informaciones de fendmenos
astrondmicos en lugares lejanos que supuestamente procedian de
relatos de viajes (1978, 87ss.).

— J. A. Garcia Gonzalez: considera que no hay argumentos lo bastante
definitivos que puedan demostrar o negar la realidad del viaje. Segun él
si bien es cierto que un viaje asi era viable en la época en la que
presuntamente se realiz6 tal y como ha logrado demostrar la
arqueologia experimental, y que Herédoto en ningun momento parece
dudar de su veracidad esto no implica que se produjera realmente
(2012, 257).

3. 4. 2. Argumentos a favor y en contra de la historicidad del viaje de
circunnavegacion.

Desde que empezara a ocuparse de la noticia sobre la circunnavegacion
ordenada por Neco presente en la obra de Herddoto la investigacion historica ha
llamado la atencién una y otra vez sobre una serie de hechos y factores
relacionados con la misma que en principio pueden servir para determinar si dicha
gesta se produjo realmente o bien estamos ante un mero invento surgido en la
antigiedad, o que cuando menos nos pueden ayudar a establecer si este viaje de
exploraciéon pudo hacerse en la época sefialada o era simplemente imposible
llevarlo a término con los medios de que disponian las gentes que vivieron en la
misma. A continuacién se hara una exposicion de los principales argumentos
esgrimidos a lo largo del tiempo por los autores que han tratado este tema para

afirmar o desmentir la realidad del viaje de circunnavegacion al continente
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africano, con el objetivo final de intentar llegar a una conclusion valida sobre dicha
cuestion; al tratarse aqui de desmentir o confirmar la afirmacién positiva de una
fuente historica se empezaran a consignar los argumentos en contra,
sefalandose a continuacion, cuando exista la posibilidad de ello, los argumentos
favorables que intentan contrarrestar a los primeros.

- ¢Como es posible que sélo Herédoto consigne un hecho de esa
importancia y sea la unica fuente de informaciéon que tengamos sobre el
mismo?

En efecto es llamativo que una hazafa como la que nos ocupa no tuviera
mayor repercusion y que no llegara a conocimiento ni se hicieran eco de la misma
otros autores griegos de manera independiente a Herédoto (Maluquer de Motes,
1950, 66), al igual que puede parecer extrano que no contemos con ninguna
mencion del hecho en fuentes egipcias cuando poseemos de la civilizacion
egipcia una mas que relevante literatura de viajes que se ocupd de gestas de
menor significacion que ésta, asi como fuentes arqueoldgicas en forma sobre todo
de relieves conmemorativos que narran como se vio mas arriba empresas
comerciales y exploratorias promovidas por diversos monarcas.

Para responder a estas cuestiones se han esgrimido diferentes argumentos
como por ejemplo el de que sin duda los fenicios que protagonizaron el viaje
nunca debieron publicar un informe detallado de su experiencia (Cary y
Warmington, 1929, 90), lo que esta en conexion con su consabido secretismo,
heredado luego por los cartagineses, en todo lo que tenia que ver con los viajes
de exploracion por aguas desconocidas y la apertura de nuevas rutas comerciales
(Talboys Wheeler, 1854, 345); este ultimo factor puede ser considerado la causa
principal de que las informaciones que se conservan sobre los mismos, de
caracter indirecto, cuenten con pocos detalles realmente practicos sobre
navegacion y sean frecuentes en ellos las alusiones falsas a grandes riesgos
como monstruos marinos... etc., que no tendrian mas que un caracter disuasorio

hacia otros pueblos para tratar de asegurarse el monopolio en la explotacidon
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comercial de las costas por las que transitaban. Afirman por otro lado los autores
mencionados que quizas los expedicionarios no entregaran siquiera al faradn
Neco el relato de la expedicién, si bien como ya se dijo resulta dificil creer que, si
la expedicién realmente se llevd a cabo, no participaran en la misma oficiales
egipcios de la confianza del faradén. Otras explicaciones senaladas por Cary y
Warmignton son en primer lugar que si el viaje se produjo en los afos finales del
reinado de Neco, quizds éste ya hubiera fallecido cuando los expedicionarios
regresaron a Egipto y que su sucesor Psamético Il no demandara a éstos el
informe del viaje que por ello ni siquiera llegaria a redactarse; o bien que los que
murieran durante el trayecto fueran el lider o el encargado de redactar la cronica
del periplo lo que habria tenido el mismo efecto que la circunstancia anterior. Por
otro lado no debe resultar extrafio que otros autores clasicos no llegaran a tener
conocimiento directo del hecho puesto que, en primer lugar, no fueron tantos los
que se preocuparon en la antiguedad de la historia y la geografia de Libia y de
entre ellos y por lo que sabemos fueron aun menos los que viajaron en persona
hasta el pais del Nilo. Ademas no seria ésta la primera vez segun afirma J.
Rennell que un descubrimiento geografico fruto de un viaje de exploracion se
hubiera quedado sin repercusion cayendo en el olvido durante siglos (1830, 402).
Finalmente en lo que se refiere a la extrafa ausencia de fuentes egipcias tanto
literarias como arqueoldgicas que informen del hecho, se puede arguir en primer
lugar que la mayor parte de los relatos de viajes que se conservan pertenecen a
épocas anteriores de la historia egipcia al periodo saita, quizas porque las
turbulencias politicas que condujeron al fin del Imperio Nuevo y se prolongaron
durante la mayor parte de la denominada Baja Epoca en la que se inserta aquél
supusieron un freno para los viajes al exterior que servian de base a dichos
relatos, viajes ademas que no protagonizarian ya marineros egipcios sino
mercenarios o0 pueblos vasallos como por ejemplo y sobre todo el fenicio
(Maluguer de Motes, 1950, 46s.). Por otro lado es interesante senalar que la

investigacion parece haber detectado un proceso de damnatio memoriae contra el
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faraén Neco Il protagonizado al parecer y por causas que desconocemos por su
hijo Psamético Il (Grimal, 2004, 393) y que se evidencia en algunos indicios de
destruccién de relieves decorativos de edificios construidos por orden de Neco I,
lo que explicaria de forma solvente la ausencia de fuentes arqueoldgicas que
narren una gesta de la que sin duda su promotor debid sentirse orgulloso y cuyo

recuerdo tuvo que desear conservar para la posteridad.

- ¢Por qué la narracién de Herédoto sobre el periplo alrededor de Africa, si
éste de verdad se produjo, no ofrece mas detalles sobre el mismo, sobre lo
observado en cada lugar y las experiencias vividas por los expedicionarios
durante el trayecto cuando el tenor general de la obra de Herédoto es el
contrario?

En efecto puede observarse en la extensa obra herodotea un frecuente y
gran interés por los detalles, lo anecdoético y llamativo asi como una evidente
querencia a hacer largas digresiones y detenerse en cuestiones de indole
secundaria al hilo central de su narracion. ;Por qué entonces es su noticia sobre
la circunnavegacion tan escueta y renuncia a exponer aspectos que sin duda
debieron ser del interés del autor y sus potenciales lectores al tratar sobre
territorios y gentes absolutamente desconocidos en el mundo griego de su
tiempo? Nada se nos dice como ya se vio mas arriba sobre como eran las tierras
recorridas ni de los accidentes geograficos costeros mas resefables, asi como
tampoco transmite dato alguno sobre cuestiones de indole practico para el viaje
como los regimenes de vientos y corrientes marinas de cada lugar, los puntos de
la costa donde se llevaron a cabo las escalas durante el viaje u otros utilizables y
ni siquiera como ya se apunté el nombre del lider de la expedicion. Igualmente se
observa un mutismo absoluto sobre las personas que habitaban las costas
africanas y con las que los expedicionarios debieron entrar en contacto, y no se
detallan ni sus formas de organizacion politica y social, ni sus costumbres, ni el

nombre de sus gobernantes ni cualquier otra cuestion similar que suele ser objeto
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de atencion por parte de Herodoto en las descripciones de otras partes del
mundo, y de las zonas mejor conocidas de la propia Libia que ofrece en su obra.
La respuesta a todo esto es evidente y ya se ofrecié mas arriba y no es otra
que el hecho simple de que Herdédoto transmite en su obra toda la informacion
que recibe de su fuente o fuentes ya fueran éstas de origen egipcio o fenicio.
Aunque sin duda una noticia de indole tan excepcional que abria de hecho
enormes posibilidades de conocimiento sobre latitudes ignotas debié despertar
de inmediato su interés y motivar indagaciones posteriores para tratar de
aumentar el caudal de datos sobre la misma esta claro que lo que puso por
escrito en su obra es seguramente todo lo que consiguié recopilar, no desechando
siquiera nada como improbable o fabuloso ya que en su obra lo habitual es que,
como hace de hecho en el mismo fragmento en que habla sobre la
circunnavegacion con la cuestion del sol a la derecha, se haga eco de
informaciones de ese tipo dejando claro su escepticismo sobre las mismas. El
hecho de que el bagaje de su investigacion sobre la cuestidn fuera asi de escaso
puede ser desde luego sospechoso y nos puede hacer dudar sobre la veracidad
de la noticia que nos proporciona Herddoto pero las posibles explicaciones a esta
cuestién ya se han expuesto en parte en la respuesta a la pregunta anterior, y
ademas hay que tener en cuenta que habian pasado mas de ciento cincuenta
afnos desde la época de Neco y la expedicién cuando Herddoto llegé a Egipto y se
puso presuntamente a investigar sobre el tema; en el transcurso de ese tiempo es
al menos posible que se conservara la noticia del acontecimiento por medio de la
tradicion oral con algunos de los escasos detalles que habrian trascendido sobre
la misma desde un primer momento por los motivos que ya se han visto, y que se
olvidaran incluso algunos otros lo que daria como resultado final la informacién
breve, insatisfactoria y a todas luces insuficiente para cualquier interesado en la
cuestion, empezando sin duda por el propio Herédoto, que éste ultimo nos ha

brindado en su obra.
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- ¢Por qué si el viaje de circunnavegacion se realiz6é no mejoraron los
conocimientos geograficos griegos a nivel general y concretos sobre Libia y
se mantuvo una imagen errénea e incompleta de ésta?

Resulta a primera vista llamativo que los filésofos de la escuela jonia
responsables del inicio de la geografia como disciplina cientifica a partir del S. VI
a. e. c., sblo unas décadas después de que presuntamente se produjera la
circunnavegacion, no llegaran a tener noticia alguna de esta expedicion ni de los
resultados que necesariamente debieron derivarse de la misma bajo la forma de
un concepto mas real sobre la geografia africana, sobre la existencia y ubicacién
de lugares llamativos como las Islas Canarias, asi como de aspectos de caracter
astrondmico como la desapariciéon de la Osa Mayor y la Estrella Polar en el
horizonte en un momento determinado al avanzar hacia el sur. Y de la misma
forma resulta cuando menos extrafno que cuando Herddoto visitd Egipto mas de
un siglo y medio después si que llegara a enterarse del hecho del que nos informa
en su obra y que no habia llegado a oidos de sus predecesores, a pesar de lo
cual su propia descripcion de Libia adolece del mismo modo de errores y lagunas
de gran importancia.

Sin embargo si se analiza atentamente la cuestion ubicandola en su
contexto temporal puede verse que el hecho en si es cuando menos explicable.
En primer lugar hay que decir que ni los egipcios ni los fenicios desarrollaron nada
parecido a una disciplina cientifica afin a la geografia. Ni siquiera los segundos
siempre dedicados al comercio y preocupados por este motivo de explorar y abrir
nuevas rutas comerciales se preocuparon nunca que sepamos por sistematizar y
publicar los conocimientos y experiencias adquiridos durante sus viajes por los
motivos antes aducidos, guardandose antes bien aquellos de forma celosa para si
mismos siempre con la intencién de reservarse en exclusiva su aprovechamiento
a nivel practico. De esta forma los primeros gedgrafos de la escuela jonia que, a
diferencia de Herdédoto y por lo que sabemos nunca pisaron suelo egipcio,

dificilmente pudieron tener noticia de la expedicién en una época en la que, por
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motivos obvios, la informacion fluia de forma mucho mas lenta y dificil y las
distancias entre los diferentes lugares eran mucho mas largas que hoy en dia.
Evidentemente y como se ha visto existian intensos contactos comerciales y
culturales entre Egipto y el mundo griego pero una noticia de esta indole,
vinculada no con cuestiones politicas o de aprovechamiento econémico sino mas
bien con las preocupaciones cientificas no seria objeto de interés para la mayoria
de las gentes en aquel tiempo de forma que su transmision a lugares lejanos seria
igualmente mas complicada que las de otra naturaleza. Prueba de ello es de
hecho que en las obras de algunos de los gedgrafos mas importantes de la
antiguedad posteriores a Herodoto y a la publicacion de la obra de éste hasta
incluso de época romana, se ignore como se ha visto la noticia de la
circunnavegacion y no se haga alusién alguna a la misma, manteniéndose de
hecho durante siglos una imagen totalmente distorsionada, incompleta e irreal de
la geografia africana. Ademas este silencio por parte de las fuentes posteriores
queda igualmente explicado si tenemos en cuenta que como afirman Mederos y
Escribano (2004, 146) Herddoto fue el ultimo autor griego de importancia que se
preocupo de las tierras de la Libia Meridional hasta el periodo helenistico, y en
ese intervalo de tiempo es facil que la noticia al no ser objeto de interés para otros
investigadores quedara en parte olvidada. Por otro lado los incompletos e
inexactos conocimientos que Herédoto muestra en su obra sobre la geografia
africana se explican facilmente: el historiador de Halicarnaso consigno en su obra
s6lo aquellas informaciones que llegaron a sus oidos y que considero fiables y
merecedoras de ser publicadas, o que no le alcanzé mas que para esa vision
errénea de Africa que ofrece en la misma. Como dice Jorge Godoy su relato
procede directamente de una fuente oral y no de un diario de a bordo en el que
quedaran consignados todos los detalles de la navegacion (1996, 66). Finalmente
y respecto al silencio en la noticia de Herddoto sobre las observaciones
astrondmicas de evidente relevancia ya sefaladas, Cary y Warmington aportan la

explicacion de que para los egipcios, si éstos fueron los informadores de
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Herddoto, el Sol siempre fue mucho mas importante que las estrellas y por ello
harian hincapié en la informacion sobre éste a la hora de transmitir su informacion
(1929, 90).

- El motivo atribuido al faraén Neco Il por Herédoto para promover y
financiar el viaje es muy improbable y dificilmente puede sostenerse como
auténtico.

Ciertamente y como afirma A. B. Lloyd es bastante insdlito que un faraén
egipcio del S. VII a. e. c. decidiera enviar una expedicion de este tipo y asumir el
nada desdefable coste que una empresa de esta naturaleza debia tener soélo por
satisfacer una curiosidad meramente cientifica. Si bien es cierto como se vio mas
arriba que la dinastia saita promovidé un renacimiento cultural en Egipto y que
Neco fue un faradn de fuerte personalidad y mentalidad innovadora como
demuestran sus otros proyectos y acciones de gobierno la realidad es que
seguramente algo asi ni siquiera tendria cabida dentro de los procesos mentales
de un monarca egipcio de una época en la que, no olvidemos, la ciencia
geografica y las inquietudes intelectuales que hicieron surgir ésta aun no existian
y menos aun en Egipto, siendo de esta forma muy poco factible desde un punto
de vista psicologico que el motivo sefalado por Herédoto para que aquél enviara
la expedicion fuera la verdadera causa motivante de la misma (1977, 150).

No obstante que Herddoto se equivoque a la hora de sefialar dicha causa
atribuyendo al faradén una inquietud y una motivacion que no se corresponde con
la realidad no quiere decir que la empresa de circunnavegacion no llegara
realmente a acometerse. Como ya se vio mas arriba la mayoria de autores que se
han ocupado de este tema y aceptan el relato herodoteo sefialan motivos de tipo
politico, econdmico y comercial que si son mas que plausibles para la mentalidad
de un faraon de Egipto, y mas aun de uno como Neco que tanta inquietud
demostré durante su reinado por la politica exterior y el dominio del mar. Quizas

Herddoto cometa el error de atribuirle un motivo equivocado primero porque su
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fuente no supiera proporcionarle el dato en cuestiéon y en segundo lugar porque
precisamente para él si que era la cuestion geografica y el deseo de demostrar la
veracidad de su teoria sobre la forma peninsular de Libia la motivacion clave a la
hora de hacerse eco en su obra de esta historia; no era ésta la primera vez de
hecho y como se ha visto antes que en la obra herodotea se atribuia a la
erudicion egipcia personificada en los faraones, debido quizas a la mistica
otorgada desde antiguo en la mentalidad griega a la figura del gobernante como
se puede ver en personajes como Soldn o Licurgo, la resolucion de un problema
geografico (Lloyd, 1977, 153; Mederos y Escribano, 2004, 145).

- El hecho de que la empresa fuera llevada a término segun el relato por
marinos fenicios y no de otro pueblo, cuando ademas respondia a una
iniciativa egipcia puede despertar la sospecha de que se recurrié a un lugar
comun, el del pueblo fenicio como marinos por antonomasia del mundo
antiguo, con la intencién evidente de dar verosimilitud al relato.

Esta posibilidad es apuntada por Maluquer de Motes (1950, 66) y afirmada
sin margen de duda por A. B. Lloyd (1977, 152). Segun la hipétesis de este ultimo
ya apuntada mas arriba el nucleo central de la noticia de la circunnavegacion
seria un invento pergefiado en el pais del Nilo que responderia a los intereses del
nacionalismo egipcio frente a la invasion persa, siendo completado y adornado
luego con detalles como el del recurso a navegantes fenicios por parte del faraén
egipcio promotor de la expedicion. La eleccion en este sentido era obvia por el
gran prestigio de éstos en todo lo relacionado con los viajes por mar y mas aun si
estaban operando en el Mar Rojo desde el puerto de Ezion Geber cuando nacio la
tradicion.

A pesar de que en efecto pueda resultar sospechoso por lo que de
conveniente tiene el protagonismo fenicio en la realizacion material del viaje hay
que decir que esto no prueba en modo alguno que la noticia de la

circunnavegacion fuera un simple engano. Como ya se ha visto la tradicién
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marinera egipcia fuera del rio Nilo y en mar abierto se reducia al transito por el
Mar Rojo y a contactos con las zonas mas préximas del Mediterraneo Oriental
como Fenicia o Siria, y si un faradn egipcio se planted alguna vez organizar una
expedicion de esta naturaleza lo l6gico es que buscara ayuda entre quienes mejor
podian servir a sus propositos, los navegantes mas avezados, intrépidos y los que
mas lejos habian llegado en sus viajes hasta aquel momento. Es verdad que si la
expedicion se produjo realmente Neco podria haber recurrido para conducirla a
buen fin al otro gran pueblo marinero de la antigliedad, el griego, cuya presencia
en Egipto como hemos visto en la época de la que aqui hablamos era
particularmente importante y al que el citado Lloyd atribuye el asesoramiento
técnico necesario para la creacién de la nueva flota de guerra egipcia que
Herédoto menciona en época de Neco; sin embargo hay que recordar que la
presencia fenicia en el pais del Nilo y los contactos politico — econémicos de este
faradn con las ciudades de dicho pueblo eran igualmente importantes y a la hora
de tener que escoger los marinos fenicios contaban con la evidente ventaja de
poseer una importante experiencia en la navegacion por el Mar Rojo y el litoral

atlantico africano de la que los griegos carecian totalmente.

- La mencion de que los expedicionarios hubieran tenido el sol a la derecha
durante parte del trayecto no es en realidad una prueba de que la
circunnavegacion se llevara a cabo.

Mucho se ha escrito sobre este aspecto del relato de Herddoto sobre la
circunnavegacion ya que a menudo y como se dijo anteriormente se ha esgrimido
como argumento clave para demostrar la autenticidad de aquél, siendo de hecho
aceptada la misma por buena parte de la investigacion precisamente en base a
dicho factor. Sin embargo y como también se apunté en su momento no han
faltado voces que contradicen dicho extremo al afirmar que este dato en ningun
caso puede ofrecer certidumbre alguna por diversos motivos. Examinando en

detalle la cuestion hay que decir que todavia hoy algunos autores que creen en la
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veracidad del periplo siguen proponiendo la explicacion mas simple y obvia del
fendbmeno como prueba de éste: al amanecer el sol estaria a la izquierda de las
embarcaciones de la expedicion cuando éstas navegaban rumbo al sur por la
costa oriental de Africa mientras que al doblar el Cabo de Buena Esperanza
pasaria a levantarse cada dia por la derecha (Gozalbes Cravioto, 2003, 56). Sin
embargo otros autores que igualmente esgrimen este factor como indicio
probatorio no aceptan una explicacion asi de evidente ya que consideran que ello
supondria calificar a Herédoto de excesivamente ingenuo y ademas no quedaria
justificado el escepticismo mostrado por éste respecto al fendmeno en su relato.
Estos autores afirman que no se esta hablando aqui del sol del amanecer sino del
de mediodia que varia su posicion en el cielo segun la latitud a la que se
encuentre el observador. En el hemisferio norte a la altura del Mediterraneo la
posicion del sol en su cénit queda a la izquierda cuando se navega hacia el oeste,
pero al bajar en latitud hacia el sur y llegar al Ecuador llega un momento en que
estd justo encima de éste y si se avanza mas aun en la misma direccion se
acabara observando dicho sol de mediodia en el lado derecho (Medas, 2004,
156ss.). De esta forma los expedicionarios habrian observado el fenémeno por
completo inusual y nuevo para ellos mientras estaban navegando de este a oeste
para bordear el extremo sur de Africa y pasar del Océano indico al Atlantico. Las
objeciones que se han puesto a esta ultima opcién han sido varias; en primer
lugar autores como Lopez Pardo y Garcia Moreno, siguiendo a J. Desanges,
afirman que este fenbmeno era de sobras conocido en el antiguo Egipto desde el
Imperio Nuevo, no siendo necesario llegar al extremo meridional del continente
africano para observarlo puesto que, en determinadas épocas del ano, bastaba
con cruzar el tropico para que fuera visible de manera que los egipcios habrian
podido tomar nota del mismo desde sus primeras expediciones terrestres hasta la
Alta Nubia (2000, 70), (1993, 59). Por otro lado A. B. Lloyd afiade que la propia
ciencia geografica griega en la época de Herddoto estaba en condiciones de

suponer, no a través de una comprobacion directa pero si por medio de sus
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especulaciones, que este fendmeno debia existir al avanzar lo bastante lejos
hacia el sur. El escepticismo mostrado por Herddoto no se referiria de esta forma
al hecho en si mismo sino a la posibilidad de que los expedicionarios hubieran
llegado a latitudes lo bastante meridionales como para llegar a observarlo, pues
ello estaria en contra de la concepcion del autor de Halicarnaso sobre las
dimensiones de Libia que como sabemos él estimaba mucho menores de lo que
son en realidad (1977, 150). La especulacién tedrica de la que resultaria esta idea
se basaria en primer lugar en la concepcidon de un mundo dividido en dos
hemisferios perfectamente opuestos en el que se daban fenbmenos igualmente
contrarios, asi como en un continente africano de forma triangular o trapezoidal
con su lado sur muy extenso en longitud de manera que el recorrido por la
supuesta costa meridional del mismo seria casi igual de largo que el
Mediterraneo, dandose alli una posicion del sol al navegar hacia el oeste opuesta
a la que se observaba en este ultimo mar. P. Janni por su parte viene a reforzar
esta hipotesis al senalar que en la literatura geografica antigua hay mucho de
construcciones preconcebidas hechas a priori (1978, 113) y que a un nivel mas
general es muy frecuente en las obras de autores antiguos que se extrapolen
datos, hechos y fendmenos conocidos por medio de experiencias previas y
diferentes para demostrar la veracidad de una afirmacién o una teoria sin que el
autor de ésta hubiera podido en verdad ser testigo de ellas, siendo por otro lado
en el campo de los fendmenos celestes donde este procedimiento resulta mas
frecuente. De esta forma podria haber ocurrido que un fenédmeno conocido como
el de tener el sol a la derecha al navegar hacia el oeste se hubiera afadido al
relato de la circunnavegacion si no por parte de Herddoto si por su fuente, no
quedando demostrada de esta forma la veracidad histérica de aquella (1978,
89ss).

Se pone en seria duda de esta forma y no sin motivos el principal
argumento de aquellos que defienden la veracidad del viaje de circunnavegacion.

A pesar de ello hay que decir que el hecho de que dicho elemento carezca del
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valor probatorio que muchos le han atribuido no significa necesariamente que el
relato de la expedicion sea falso y deba desecharse sin mas; en este caso
unicamente quedaria invalidado el peso de la presunta prueba y no el hecho cuya

autenticidad trataba de demostrar.

- La duraciéon del viaje indicada por Herédoto es en exceso breve para
recorrer una distancia tan extensa.

Mas aun si se tiene en cuenta que al tratarse de una navegacion de
cabotaje en su mayor parte por aguas desconocidas tendrian que avanzar
unicamente durante el dia y con precaucion para evitar el peligro de encallar en
bajios y arrecifes, lentitud que se acentuaria debido a la necesidad de explorar
las condiciones de los diferentes puntos del litoral para conocer sus posibilidades
y recursos, a los tramos de navegacion complicada por vientos y corrientes
contrarios y finalmente por las largas escalas de varios meses efectuadas para
cosechar segun cuenta el propio relato (Lopez Pardo, 2000, 60). Se puede afiadir
aqui ademas la afirmacion de A. B. Lloyd de que el numero tres, igual que el siete,
tiene en la literatura antigua un caracter formulistico o tipico recurriéndose a
menudo a ambos cuando no se conocia la cifra exacta para cuantificar un dato
determinado. Esto podria igualmente ser un indicio de que la noticia se construiria
a partir de una idea falsa que seria adornada luego con detalles igualmente
ficticios (1977, 149).

Sin embargo y como se ha visto mas arriba la investigacion ha demostrado
que a pesar de todo esto los barcos fenicios tenian la capacidad marinera para
avanzar a un ritmo lo bastante rapido como para completar la circunnavegacién
de los miles de kildmetros del litoral africano en menos de tres anos, a condicion
de que iniciaran el viaje en la época idonea y que éste fuera en sentido este —
oeste, el mas favorable como se ha visto para acometer esta empresa (Cary y
Warmington, 1929, 92), (Casariego, 1949, 33 n. 1). Igualmente y como se dijo

mas arriba la arqueologia experimental se ha ocupado de recrear el viaje en las
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condiciones en las que supuestamente debidé producirse demostrando que la
realizacidon de éste es totalmente factible**. En cuanto a la hipétesis apuntada por
Lloyd habria que recordar que segun el texto de Herddoto el viaje se completd “en
el transcurso del tercer afno” y en ningin momento se dice que durara “tres afios”
lo que quizas puede debilitar el ya de por si escaso peso probatorio de dicho

indicio.

Lamina VIII: Vista frontal del Pount navegando Lémina IX: El Phoenicia en su viaje
de durante su periplo.
circunnavegacion.

(archives.conseilculturel-upm.gouv.fr.com) (http.//www.phoenicia.org.uk/ )

44 En concreto un proyecto de investigadores franceses liderado por A. Gil - Artagnan que a bordo
de un barco que recreaba un modelo de barco del antiguo Egipto copiado de los relieves de
Deir el Bahari emprendio la circunnavegacion saliendo de Suez el 10 de julio de 1988 para
llegar a Alejandria dos afios, tres meses y cuatro dias después de la fecha de partida (Garcia
Gonzalez, 257, n. 31.). Del mismo modo una expedicion inglesa bajo la direccion de Philip
Beale navegando en el barco Phoenicia, reproduccion de un gaulés fenicio, logré efectuar unos
afos después la circunnavegacion del continente africano entre agosto de 2008 y octubre de
2010 (http.//www.phoenicia.org.uk/).
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- Es imposible que los expedicionarios pudieran percibir los cambios de
estacion y la llegada del otoiio / invierno al atravesar la zona tropical donde
los climas existentes no presentan cambios significativos.

Esto puede verse como un error y una evidencia de la falsedad del relato
de Herddoto. ¢ Como pudieron los viajeros contar que tuvieron que detenerse al
llegar el fin del otofio y hacer invernadas de varios meses cuando en los climas de
la zona intertropical las temperaturas se mantienen en gran medida constantes a
lo largo de todo el afio?

Para Cary y Warmington este argumento es débil y no se sostiene ya que
los tripulantes de los barcos encargados de llevar a término el periplo habrian ido
observando gradualmente los cambios en la climatologia al avanzar en su viaje,
deteniéndose cuando estas condiciones impedian o dificultaban en demasia el
avance (1929, 92). Al hablar de otofio Herdédoto, que no podia conocer la
distribucion latitudinal de los climas, debié imaginarse la llegada de mal tiempo
como temporales de viento y lluvias analogos a los de latitudes templadas a los
que estaba acostumbrado aunque como ya se dijo lo mas probable es que las
paradas que segun el relato efectuaron los expedicionarios debieron producirse
en épocas en los que los vientos y corrientes contrarios eran demasiado intensos
como para seguir la marcha. Por otro lado ya se dijo igualmente mas arriba que
segun la mayor parte de las reconstrucciones del viaje realizadas por la
investigacion las dos escalas mas aceptadas se habrian producido en zonas de
clima mediterraneo: Surafrica y Marruecos, lo que invalidaria en gran medida este

argumento.

- ¢Pudieron los expedicionarios haberse detenido durante meses para
sembrar, cultivar y cosechar en lugares desconocidos de la costa africana
en las que podian vivir indigenas hostiles y peligrosos?

Investigadores como A. B. Lloyd han llamado la atencién sobre este

extremo indicando que no hay ningun precedente similar en los anales de la
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exploraciéon maritima y que los riesgos al hacer algo asi eran demasiado altos
como para que dicho procedimiento sea creible. Para este autor que como se ha
visto no cree en la realidad de la circunnavegacion el suministro de alimentos era
un problema evidente que habia que resolver lo que se hizo por medio de la
introduccién por parte de alguien con mucha imaginacidén y poco sentido comun
de una explicacion absurda (1977, 153).

Sin embargo otros autores no tienen problemas para aceptar la veracidad
de este método de aprovisionamiento indicando que los riesgos de ataques por
parte de los indigenas no serian tan grandes ya que los expedicionarios podrian
haber explorado previamente las zonas para escoger lugares propicios en los que
éstos no existieran (Cary y Warmington, 1929, 92). Por otro lado si como ya se
apuntd se cultivaron especies de crecimiento rapido no debieron ser necesarias
paradas excesivamente largas para recoger las cosechas que expusieran a los

tripulantes durante mucho tiempo a posibles hostilidades.

- Si el viaje se llevé a término ;Como es que no se repitié luego creando una
ruta regular que circunvalara el continente africano cuando ya se habia
demostrado que era factible y por qué posteriores civilizaciones como la
romana tampoco lo hicieron?

Cuando se culmina con éxito un viaje de exploracién lo mas habitual a lo
largo de la historia ha sido que esto derivara en la apertura de una nueva ruta de
conexién entre el punto de origen y los nuevos territorios descubiertos. Sin
embargo esto no ocurrid aqui; en primer lugar los intentos posteriores de
circunnavegacion del continente africano de que tenemos noticia como el de
Sataspes o el de Eudoxo de Cizico fueron en sentido inverso al de la época de
Neco, y por otro lado ni egipcios ni fenicios volvieron, hasta donde sabemos ni
siquiera de manera puntual, a intentar repetir el trayecto y mucho menos crearon
un derrotero de navegacion que se convirtiera en habitual a partir de ese

momento, no ya para dar la vuelta completa al continente o para conectar al
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menos con las zonas de la costa occidental de éste que estaban ya dentro del
ambito de navegacion del pueblo fenicio sino que ni siquiera se establecieron
contactos comerciales con puntos del litoral oriental africano mas alla del Estrecho
de Bab el Mandeb.

Sin embargo la respuesta a este argumento es bastante facil de imaginar y
han sido varios los investigadores que han coincidido en que si el viaje no se
volvié a repetir y éste no derivd en un derrotero regular se debié a que quedd
demostrada la falta de ventajas de tipo econémico — comercial y politico. La larga
duracion del viaje, mucho mayor de lo que se habria pensado en un primer
momento, los peligros e incertidumbres a que se habrian visto expuestos los
expedicionarios durante el trayecto y el no haber encontrado a lo largo de éste
lugares con productos de interés para comerciar o explotar hacian de la repeticién
de esta empresa algo inutil y de nulo interés para la monarquia egipcia y para las
ciudades comerciales fenicias. El acceso de éstas hasta las ultimas colonias
abiertas en el litoral occidental africano era mucho mas rapido y corto atravesando
el Mediterraneo y por otro lado los productos que se podrian obtener en los
diversos puntos del litoral africano meridional como el oro o el marfil los
conseguian ya tanto egipcios como fenicios en sus puntos habituales de comercio
establecidos hacia ya mucho, lo que hacia totalmente innecesario crear una
nueva ruta de comercio mucho mas larga que no ofreceria ninguna nueva ventaja
y si grandes inconvenientes (Rennell, 1830, 402; Talboys Wheeler, 1854, 344;
Mederos y Escribano, 2004, 145; Jorge Godoy, 1996, 65).

- ¢(Es posible que un viaje de esta naturaleza en cuanto a duracién y
dificultad se pudiera hacer de un solo intento teniendo en cuenta el caracter
conservador de las gentes del mar?

A. B. Lloyd llama la atencion sobre este punto al afirmar que a lo largo de la
historia los marinos siempre se han mostrado conservadores a la hora de afrontar

empresas desconocidas y de dificil cumplimiento (1977, 151), ya que los peligros
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de la navegaciéon motivados por la inconstancia del mar y la meteorologia han
provocado siempre un gran respeto por éste entre las gentes que de él viven,
intentando éstas ultimas compensar la natural incertidumbre provocada por estos
factores a través de mecanismos de proteccion de tipo magico o religioso y
supersticiones de todo tipo, siendo por otro lado y sobre todo recurrentes las
dudas y miedos a la hora de afrontar la navegacion por aguas completamente
desconocidas. Lo normal a lo largo de la historia dice Lloyd es que las grandes
empresas exploratorias en el mar se hayan llevado a cabo a través de largos
procesos integrados por avances pequefos y sucesivos que permiten a sus
protagonistas una adaptacién psicologica necesaria para afrontarlos; en este
sentido pensar en la posibilidad de un viaje de cerca de tres afios y quince mil
millas de recorrido en una sola vez es muy complicado de aceptar. Hay que
imaginar en efecto a unos hombres que navegarian hacia un horizonte
desconocido e incierto en un viaje que se alargaba mucho mas de lo inicialmente
previsto y cuyo animo y confianza para completar el periplo dificiimente pudieron
mantenerse intactos al cabo de un tiempo determinado.

No obstante hay que tener en cuenta en primer lugar como afirman
Mederos y Escribano que los expedicionarios no partian del todo hacia lo
desconocido puesto que ya tenian como se ha dicho en repetidas ocasiones
experiencia de navegacion en una parte, es cierto que reducida, del litoral
africano; ademas y como igualmente se ha sefialado mas arriba no tenian sin
duda conciencia de que el continente libio fuera tan extenso como en realidad es,
lo que evidentemente debia resultar un estimulo a la hora de afrontar su
circunnavegacion (2004, 146). Cuestion muy diferente es aceptar que los
expedicionarios, ante la inusitada prolongacién del viaje en espacio y tiempo, no
desesperaran y se plantearan volver atras en diferentes puntos de éste sin
cumplir un objetivo que en muchos momentos debid parecerles imposible de
alcanzar. En el caso de que la noticia de la circunnavegacion aluda a un hecho

real nada sabemos de la recompensa prometida por Neco a los expedicionarios si
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llevaban la empresa a buen fin ni del castigo que éstos esperarian si volvian a
Egipto habiendo fracasado en el intento, aspectos ambos que sin duda debian ser
factores motivantes para cumplir la mision encomendada, pero lo que esta claro
es que, de producirse en efecto ésta, el lider de la expedicion debié ser un
hombre de personalidad excepcional capaz de mantener la motivacion y la
disciplina entre sus subordinados. Finalmente decir para terminar de contestar al
argumento de Lloyd que en la historia de las exploraciones maritimas antiguas y
modernas hay ejemplos de otras hazafias nauticas de naturaleza similar como la

primera vuelta al mundo promovida por la monarquia espanola en el S. XVI.

- ¢ Se pudo llevar a término un viaje tan largo y complicado sin contar con
instrumentos de navegacién basicos como la brujula u otro similar?

Tanto Rennell como Cary y Warmington llaman la atencién sobre este
hecho expuesto por autores anteriores para de inmediato rebatirlo como
inconveniente con un argumento muy simple: en una navegacion de cabotaje
como sin duda fue la del periplo no se necesitaba brujula ni ningun instrumento de
navegacion puesto que la misma costa servia de referencia para mantener el
rumbo (1830, 373; 1929, 91). Ademas hay que recordar que los fenicios eran
consumados navegantes y dominaban ya en la época en que presuntamente se
produjo la circunnavegacion el arte de orientarse en el mar por medio de la
observacion de los astros; de esta forma si en algin momento durante el trayecto
tuvieron que alejarse de la costa y perder ésta de vista de manera puntual para
sortear zonas peligrosas de bajios o arrecifes, o condiciones meteorologicas
adversas no les resultaria en absoluto dificil volver luego a encontrar tierra para

retomar el rumbo en paralelo al litoral del continente africano.
- ¢De qué manera pudieron los expedicionarios recorrer extensas zonas de

litoral desértico en los que no habia posibilidades de obtener viveres y

hacer aguada?
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F. Lépez Pardo llama la atencidon sobre este hecho para la costa
noroccidental del continente africano a lo largo de la costa sahariana hasta el
Cabo Juby a la altura de las Islas Canarias (2000, 49) pero se puede hacer
ademas extensivo a otras partes del litoral de dicho continente como la costa
africana del Mar Rojo o el desierto de Namibia en el suroeste del continente.
Ciertamente son muchos kildbmetros de recorrido por ambientes hostiles que no
ofrecian comida, agua, madera o cualquier otro material para acometer las
reparaciones de las naves que pudieran ser necesarias en un momento
determinado, lo que dificultaria sin duda el desarrollo del viaje, pudiéndose valorar
esto como indicio de la posible falsedad de la informacién sobre el mismo.

No obstante ya se dijo anteriormente a este respecto que las zonas del Mar
Rojo e incluso la de la costa sahariana ya serian bien conocidas por los
marineros fenicios en la época del periplo de manera que éstos sabrian
perfectamente de antemano las condiciones que iban a encontrarse y procurarian
llevar los recursos necesarios y en cantidad suficiente para superarlas sin mayor
dificultad. En cuanto al desierto de Namib es evidente que no podian prever su
existencia pero hay que recordar que para una buena parte de los autores que
han intentado reconstruir el periplo la primera de las escalas de aprovisionamiento
y descanso se hizo justo antes de llegar a esta zona, en Surafrica, de manera que
las naves debian ir bien provistas de todo lo necesario cuando afrontaron esta
parte del trayecto que por demas no debid prolongarse demasiado al contar con

vientos favorables para navegar hacia el norte.

- ¢De qué forma pudieron las naves de la expedicion superar la costa
noroeste del continente africano teniendo en contra la Corriente de Canarias
y el Alisio del Noroeste?

Las condiciones meteoroldgicas de esta zona asegura R. Mauny* plantean

enormes dificultades para la navegacion con rumbo norte especialmente a partir

45 “La navigation sur les cbdtes du Sahara pendant I'antiquité”, 1955. Citado en Medas, E. “La
navigacione antica lungo la coste atlantiche dell'Africa e verso le Isole Canarie”.2008, p. 195.
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de la isla de Mogador. Los vientos son de componente norte practicamente todo
el ano alternando de noroeste a noreste segun la latitud; especialmente entre
Cabo Blanco y Cabo Juby no hay variacion en la direccion del viento soplando
siempre el alisio en direccidn sureste haciendo que la remontada de la costa
hacia el norte sea muy complicada. Ademas debe tenerse en cuenta la influencia
de la corriente de Canarias que fluye en direccién sur con una velocidad de 0'6
nudos en mar abierto y mas rapido aun en los canales entre islas como las
Canarias y el continente donde llega a alcanzar los 5 6 6 nudos por la accién de
los vientos del noroeste (Gaspar, 2015, 140ss). Todo ello hace que los barcos con
propulsion a vela tengan enormemente complicado sino imposible recorrer en
direccion norte este tramo del litoral africano sobre todo en determinadas épocas
del afo y ello seria para algunos una evidencia mas de que el viaje de
circunnavegacion no pudo seguramente llevarse a cabo (Lopez Pardo, 2000, 50 y
60).

Sin embargo la investigacion ha planteado algunas hipétesis para solventar
esta dificultad y evidenciar la factibilidad del periplo. Por ejemplo ya se apunt6 que
el citado Mauny ha propuesto en momentos diferentes dos opciones para llevar a
cabo la navegacion entre Senegal y Marruecos; la primera de ellas consistiria en
un lento avance mediante pequefos avances diarios hechos a fuerza de remos
mientras que la segunda plantea la posibilidad que la expedicion desembarcara
en el Golfo de Guinea y fuese durante un tiempo por tierra siguiendo la ruta de los
carros hasta el sur de Marruecos o la isla de Mogador, lugar en el que se podrian
hacer con nuevas embarcaciones para seguir viaje por mar®. Finalmente R.
Mauny afirma que la navegacion hacia el norte en todo el trayecto entre los
actuales Senegal y Marruecos podia hacerse navegando de bolina o voltegeando
de manera que se podian aprovechar las variaciones diarias de las brisas de

tierra y mar para lo que debian adentrarse en el océano entre veinte y treinta y

46 Idem. “Le périple de I'afrique par les phéniciens de Nechao vers 600 a. e. c.”, 1976, pp. 44 —
45, Citadas en Mederos, A. y Escribano, G.: “El Periplo africano del faraén Neco II”, 2004, p.
141.
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cinco millas*’. A este respecto hay que recordar aqui que si bien tradicionalmente
se ha considerado que en la época de la que aqui se esta tratando se desconocia
la técnica del voltegeo puesto que la vela cuadra era totalmente inadecuada para
su desarrollo (Casariego, 1949, 24s.), en la actualidad se cree que las naves con
este tipo de aparejo lograban avanzar cifiendo el viento dando a la vela una forma
triangular, aunque la navegacion en estas condiciones no fuera muy efectiva
(Medas, 2008, 195). Para concluir D. Gaspar matiza que el tramo entre Cabo
Juby y Cabo Espartel no era tan insalvable como el inmediatamente anterior
debido a que en otofio se produce un cambio en el régimen de vientos que pasa a
ser de componente norte o noroeste lo que favorece la navegacion hacia el
Estrecho de Gibraltar (2015, 140s.). Todo esto en definitiva puede servir para
relativizar la declarada imposibilidad de realizar esta parte del viaje y rechazar
esto como argumento definitivo de Ila falsedad de Ila noticia de la

circunnavegacion.

- Teniendo en cuenta las grandes dificultades sefialadas los expedicionarios
pudieron efectivamente haber emprendido el periplo pero haberse vuelto
atras sin completarlo.

Cary y Warmington apuntan esta posibilidad diciendo que los fenicios
pudieron volver a Egipto sin haber completado el periplo y mentir sobre el viaje
realizado como a menudo hacian inventandose un relato verosimil sobre las
escalas para sembrar y el detalle de haber tenido el sol a la derecha que habrian
llegado a observar navegando lo bastante hacia el sur o simplemente habrian
conocido a través de los propios egipcios (1929, 91).

Estos mismos autores sin embargo desmienten esta posibilidad al indicar
que dificilmente pudieron volver desde el Mar Rojo al Mediterraneo para entrar
por el Delta del Nilo sin que ello llegara a conocimiento del faraon (Talboys
Wheeler, 1854, 344). Por otro lado si mintieron a este respecto es extrano que no

adornaran su relato con mentiras mas atractivas de caracter fabuloso y sélo
47 Citado por Lopez Pardo, F. El emperio de Herakles, 2000, p. 50.
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mencionaran un detalle, el del sol a la derecha, que resulta que se corresponde
con la realidad. Ademas si hubieran procedido asi habrian tenido que abandonar
las naves con las que habian partido y sustituirlas por otras en el Mediterraneo ya
que como hemos visto no existia por aquel entonces conexidon navegable entre
los dos mares, y finalmente quedaria por explicar dénde habrian estado y qué
habrian hecho realmente durante todo el tiempo en que supuestamente debian

estar navegando alrededor del continente africano.

Estos son en definitiva los argumentos que la investigacion ha esgrimido a
lo largo de los afios para tratar de rechazar o aceptar la veracidad histérica del
relato de Herddoto sobre la circunnavegacion. De su exposicién parece concluirse
que ninguno de los factores contrarios sefalados puede dejar de contrarrestarse
con explicaciones plausibles, lo que sin embargo no quiere decir que sea seguro
que el periplo se produjera puesto que, como afirma A. B. Lloyd el hecho de que
materialmente fuera posible llevar a término un viaje asi con los medios
materiales y conocimientos que se tenian en aquella época no significa

necesariamente que dicho viaje tuviera lugar (1977, 149).
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CONCLUSIONES:

Tras la realizacién del trabajo de investigacidn aqui presente se han podido
extraer una serie de certezas, quizas de caracter secundario pero dificiimente
cuestionables, que en parte permiten llegar a algunas conclusiones
fundamentales sobre los objetivos planteados inicialmente.

En primer lugar parece claro que Herddoto es una fuente de informacion
histérica verdaderamente fiable en la mayor parte de las ocasiones por su
evidente preocupacion por ofrecer un relato veridico sobre el pasado y el
presente, por su metodologia de trabajo que incluia una fuerte querencia por el
uso de fuentes de primera mano siempre que esto fue posible, siendo ésta la
razon de ser principal de sus viajes, y por aplicar siempre una vision critica de los
informes que recibia a través de éstas, lo que le llevaba a seleccionar o descartar
aquello que consideraba veridico o falso respectivamente. No quiere decir esto sin
embargo que en determinados momentos no pudiera equivocarse y dar por buena
una informacién falsa o equivocada, lo que podria haber ocurrido en el caso que
aqui nos ocupa del mismo modo que es posible que su juicio de valor sobre la
cuestion tratada fuera acertado.

Por otro lado la investigacion ha demostrado sin asomo de dudas que los
medios materiales y el nivel de conocimiento y experiencia humanos para afrontar
con éxito una empresa como la circunnavegacion de Africa ya existian en la
época en la que ésta tuvo presuntamente lugar segun Herdédoto. En efecto los
protagonistas propuestos por el relato herodoteo para la realizacion del periplo
tenian sobrados conocimientos nauticos y experiencia en viajes maritimos de
larga duracion y dificultad, e igualmente las naves existentes por aquel entonces
estaban dotadas de la capacidad marinera indispensable para realizar un viaje de
estas caracteristicas; por otro lado no hay que olvidar que su conocimiento
parcial del litoral africano habria supuesto una ventaja evidente de producirse

realmente aquél.
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Ademas hay que decir que lo que sabemos sobre el farabn Neco I
concuerda bastante bien en principio con la posibilidad de que ordenara una
expedicion de este tipo si bien no por el motivo que parece desprenderse del
relato de Herddoto. Fue en efecto un monarca de gran ambicion, amplias miras y
muy preocupado por la politica exterior que quizas pudo ver en un viaje de
exploraciéon de este tipo una oportunidad para localizar y aprovechar nuevas
oportunidades de indole politica, econdmica y comercial para fortalecerse a si
Mismo y a su reino.

Por otro lado si el viaje de circunnavegacion tuvo realmente lugar lo mas
probable en mi opinidon es que no sodlo fuera realizado por fenicios, aunque éstos
fueran mayoria clara en las tripulaciones de las naves, sino que se incluyeran
igualmente oficiales egipcios en las mismas. Es dificil sino imposible saber en qué
momento del reinado de Neco pudo producirse puesto que nada nos especifica
Herodoto al respecto y ademas parece que éste pudo equivocarse a la hora de
ordenar cronolégicamente los sucesos que narra sobre la época de este faradn.
Del mismo modo quedarian sin una respuesta clara aspectos del viaje como su
duracion exacta, entre los dos y tres afnos, o qué tipo de barcos se emplearian
siendo en este ultimo caso mas probable que fueran naves largas, pentaconteros
o trirremes, aunque no se excluye que pudieran acompanarse de embarcaciones
de otro tipo; también resulta dudosa la ubicacion de los puntos de escala en la
costa africana aspecto éste en el que la investigacion no ha terminado de ponerse
de acuerdo; otras cuestiones relativas al periplo ofrecen menor nivel de duda
como el sistema de navegacion empleado, el cabotaje, o los sistemas para
orientarse durante el trayecto que serian la referencia visual del litoral la mayor
parte del tiempo y la observacion de los astros durante los momentos de
navegacion nocturna y de necesario alejamiento de la costa.

Lo cierto es que a pesar de la demostrada plausibilidad del periplo ni los
autores antiguos ni la historiografia moderna se han puesto de acuerdo sobre las

cuestiones clave que aqui nos ocupan: para unos fue un hecho real, otros lo

151



Master universitario en métodos y técnicas avanzadas de investigacion historica, artistica y

geografica. Trabajo de Fin de Master

juzgan imposible y por lo mismo algo que nunca pudo ocurrir.

Teniendo en cuenta todo lo anterior las conclusiones fundamentales a las
que debe llegarse en este trabajo son por un lado y en primer lugar que, tal y
como ha demostrado la investigacion, un viaje como éste era perfectamente
factible con las condiciones materiales que existian en la época en que
presuntamente se produjo, lo que si bien por una parte nos permite mantener
abierta la posibilidad de que la noticia de Herédoto obedezca realmente a un
hecho histérico, por otra no es menos cierto que no nos sirve para demostrar de
forma concluyente que esto ultimo sea asi realmente. En segundo lugar decir que
a dia de hoy, en el estado actual de la investigacion y con los datos disponibles
sobre la cuestidn tratada, no se puede asegurar con absoluta certeza que el relato
de Herddoto sobre la circunnavegacion al continente africano obedezca a una
realidad histérica incuestionable; el hecho de que soélo dispongamos de un
testimonio sobre el mismo, por demas bastante lejano en el tiempo al hecho en si
y que el mismo apenas ofrezca informacion interna a la que asirse para defender
su veracidad impiden a mi entender al investigador responsable y honesto hablar
con total certidumbre sobre el periplo consignado en la Historia herodotea como
de una realidad demostrada; por otro lado es igualmente cierto que entre los
argumentos esgrimidos por una parte de la investigacién para rechazar que el
periplo ordenado por Neco se produjera realmente, no hay ninguno que tenga la
suficiente fuerza probatoria como para no ser contestado por aquellos que si
creen en la realidad del mismo, lo que nos deja ante un debate abierto de solucidn
imposible en el que cualquiera de las dos opciones, que la circunnavegacion se
produjera realmente o por el contrario no fuera mas que una historia falsa, es
posible, a la espera por supuesto de que algun dia la investigacion historica y/o
arqueoldgica pueda recabar algun nuevo indicio o prueba que desequilibre la

balanza en favor de alguna de las mencionadas posibilidades.
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APENDICE DOCUMENTAL".

Capitulo I.

Herédoto. Historia:

[...] Pero me da risa ver que ya ha habido muchos que han trazado mapas del
mundo sin que ninguno los haya comentado detallada y sensatamente:
representan un Océano que, con Su curso, rodea la tierra —que, segun ellos, es
circular, como si estuviese hecha con un compas— y dan las mismas

dimensiones a Asia que a Europa”. Hist. 1V, 36.

“Por lo que a Europa se refiere, es evidente que nadie conoce si, por el este y por
el norte, se halla rodeada de agua; en cambio, se sabe que, longitudinalmente,

tiene la misma extension que las otras dos partes del mundo juntas” Hist. IV, 45.

“[...] pero obtuve otros importantes testimonios, que abarcaban el mayor espacio
posible, al llegar como testigo ocular hasta la ciudad de Elefantina e informarme,

ademas, por referencias de lo que hay al sur de ella”. Hist. Il, 29.

“[...] nadie puede hablar de las fuentes del Nilo, pues Libia, a la que atraviesa en
su curso, esta deshabitada y desierta. [...] Por consiguiente, creo que el Nilo

atraviesa toda Libia y es semejante al Istro”. Hist. ll, 34.

“Pues bien, el Nilo, durante sus crecidas, inunda no solo el Delta, sino también
parte del territorio del Nilo que suele decirse que pertenece a Libia y a Arabia, y
ello hasta una distancia de dos dias de camino a una y otra margen; y a veces

incluso mas y a veces menos. Ahora bien, sobre la naturaleza del rio no pude

1 Quedan excluidos aqui los textos ya transcritos en el cuerpo del trabajo del que forma parte
este apéndice.
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obtener informe alguno ni de los sacerdotes ni de ninguna otra [...] En una
explicacion, empero, abordada con mayor detalle, he aqui lo que ocurre: en su
recorrido por la Alta Libia el sol produce los siguientes efectos. Como la atmosfera
de esas zonas se halla permanentemente limpida y la region, al no haber vientos
frios, es calida, el sol en su recorrido hace exactamente lo mismo que suele hacer
en verano, cuando pasa por el centro del cielo; es decir, absorbe el agua y, una
vez absorbida, la expulsa hacia las zonas altas de la atmdsfera. Entonces los
vientos la recogen y, luego, la dispersan y evaporan; y, como es natural, los
vientos que soplan de esa zona, el Noto y el Libe, son, con ventaja, los mas
lluviosos de todos (en mi opinion, sin embargo, el sol no expele cada invierno
toda el agua que atrae anualmente del Nilo, sino que también se reserva una
parte para si mismo). Y cuando el rigor del invierno se mitiga, el sol regresa
nuevamente al centro del cielo y, a partir de entonces, absorbe ya de modo

uniforme el agua de todos los rios” Hist. ll, 19 — 25.

“Sobre ese pais todavia puedo anadir un detalle adicional: que nosotros sepamos
lo ocupan cuatro pueblos y no mas; dos de esos pueblos son autoctonos,
mientras que los otros dos no lo son. Son autoéctonos los libios y los etiopes
(aquellos habitan al norte, en tanto que estos ultimos lo hacen al sur de Libia; por

su parte, los fenicios y los griegos han venido de fuera”. Hist. IV, 197.

“[...] se acercaron y se pusieron a coger la fruta que habia en los arboles; pero,
mientras la estaban cogiendo, cayeron sobre ellos unos hombres de pequena
estatura, inferior a la de un hombre de talla media, que los apresaron y se los
llevaron; y ni los nasamones entendian lo mas minimo la lengua de sus raptores

ni éstos la de los nasamones”. Hist. ll, 32, 6.

“[...] aquemenida Sataspes, hijo de Teaspis, en el curso de su travesi a no logro

contornear Libia, pese a que se le habia enviado con ese objetivo; al contrario,

164



Master universitario en métodos y técnicas avanzadas de investigacion historica, artistica y

geografica. Trabajo de Fin de Master

por el temor que le inspiraban la magnitud y la soledad del viaje, volvié sobre sus
pasos, sin haber llevado a cabo la empresa que le habia impuesto su madre.
Resulta que habia forzado a una doncella, hija de Zopiro, el hijo de Megabizo. A
consecuencia de este delito, Sataspes iba a ser empalado por orden del rey
Jerjes, cuando su madre, que era hermana de Dario, intercediéo con el,
asegurando que ella personalmente le impondria un castigo mas severo que el
del rey: se veria obligado a contornear Libia, hasta que, en el curso de su
circunnavegacion a la misma, llegase al golfo arabigo. Entonces, y dado que
Jerjes accedio a esas condiciones, Sataspes se llego a Egipto, fleto una nave con
marineros de esa nacionalidad y se hizo a la mar con rumbo a las Columnas de
Heracles. Tras haberlas franqueado y haber doblado el cabo de Libia cuyo
nombre es Soluntem, puso proa hacia el sur. Al cabo de muchos meses, llevaba
recorrida, por la superficie del mar, una considerable distancia, pero, en vista de
que siempre faltaba un trayecto superior, vird de bordo poniendo rumbo a Egipto.
Desde alli, acudié a presentarse al rey Jerjes y lo puso al corriente, diciéndole
que, en el punto mas remoto de su viaje, habia costeado el territorio de unos
individuos de baja estatura que utilizaban una vestimenta hecha de hojas de
palmera y que, cuando ellos atracaban con su nave, huian siempre a las
montanas, abandonando sus ciudades. Ellos, sin embargo, entraban en dichas
ciudades sin causar el menor dafio y de las mismas solo tomaban algunas
cabezas de ganado. Y explico que la razéon de no haber podido circunnavegar
Libia en su totalidad se debia a que el navio ya no podia proseguir la navegacion,
sino que se quedaba al pairo. No obstante, Jerjes se nego a creer que estuviera
diciendo la verdad y, como, en cualquier caso, no habia llevado a cabo la

empresa fijada, lo mandé empalar, imponiéndole la pena inicial”. Hist. IV, 43.
“Por su parte, Libia, dado que sigue, sin solucion de continuidad, a Egipto, se

halla en la segunda peninsula. Efectivamente, dicha peninsula, a la altura de

Egipto, es estrecha, ya que desde nuestro mar hasta el mar Eritreo hay cien mil
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brazas, lo que supondria mil estadios. Pero, a partir de esa estrecha franja, la
peninsula que recibe el nombre de Libia vuelve a ser sumamente ancha. Por
consiguiente, me extrafio de que se haya podido delimitar y dividir el mundo en
fres partes, Libia, Asia y Europa, cuando las diferencias entre ellas no son
exiguas. En efecto, longitudinalmente, Europa tiene la misma extension que las
otras dos juntas, mientras que, por su anchura, se me antoja que, desde luego,
no

admite comparacion’. Hist. IV, 42.

“Y, con animo de obtener sobre el particular alguna informacion precisa de
quienes podian proporcionarmela, navegué también hasta Tiro de Fenicia, al
enterarme de que alli habia un santuario consagrado a Heracles”. Hist. ll, 44.

Capitulo Il

Herdédoto. Historia.

“En Arabia, por cierto —no lejos de Egipto—, hay un golfo marino, que penetra en
tierra desde el mar llamado Eritreo, tan sumamente largo y estrecho como voy a
indicar: longitudinalmente se emplean cuarenta dias de navegacion a remo para
atravesarlo, desde el fondo del mismo, hasta ganar mar abierto, mientras que,
transversalmente, alli donde mas ancho es el golfo, medio dia de navegacion”.
Hist. Il, 11.

El Caspio, en cambio, es otro mar aparte; su longitud es de quince dias de
navegacion a remo y su anchura, por donde mas anchura tiene, de ocho dias.
Historia. |, 203.

Clemente de Alejandria. Stromata.

“7. Hemos oido que los persas fueron los primeros que inventaron el carro, la

cama y el escabel; los sidonios aparejaron la nave trirreme”. Stromata. I, 16, 76.
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Diodoro Siculo. Biblioteca Histérica.

“Asi, pues, los fenicios, explorando la costa situada mas alla de las Columnas y
navegando a lo largo de Libia debido al motivo mencionado, fueron llevados por
fuertes vientos a una gran distancia a través del océano. Después de estar
expuestos a la tempestad durante muchos dias, arribaron a la isla a la que nos
hemos referido y, una vez que hubieron observado su felicidad y su naturaleza, la
dieron a conocer a todos los hombres. Por esto los tirrenos, que eran sefiores del
mar, se propusieron enviar una colonia a la isla, pero lo evitaron los cartagineses,
en parte por temor a que muchos habitantes de Cartago quisieran trasladarse alli
a causa de la prosperidad de la isla, en parte porque querian prepararse alli un
refugio frente a la incertidumbre de la fortuna, por si se producia una derrota total
de Cartago. En efecto, pensaban que, al tener ellos el dominio del mar, podrian
trasladarse con todas sus familias a una isla desconocida para sus vencedores” .
Biblioteca Historica, V, 20, 3 — 4.

“También comenzd a construir navios de cuatro y cinco filas de remeros, siendo el
primero en proyectar la construccion de tales naves. Dionisio, que habia oido
decir que la trirreme se habia construido por primera vez en Corinto, queria que
precisamente en la ciudad que era colonia de los corintios se aumentaran las

dimensiones de las construcciones navales”. Biblioteca Historica, XIV, 42.

Estrabon. Geografia.

“Esta ciencia, entonces, se cree que ha llegado a los griegos de los egipcios; la

astronomia y la aritmética de los fenicios”. Geographia, XVI, 23 — 24.

“Al sur de Lixus y Coteis se encuentra un golfo llamado Emporicus, que contiene

asentamientos comerciales fenicios”. Geographia, XVII, 3, 2.
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Plinio el Viejo: Historia Natural.

“[...] la birreme, segun Damaste, la hicieron los eritreos; la trirreme, segun
Tucidides, Aminocles de Corinto”. Hist. Nat. VI, 207

“La observacion de las estrellas en la navegacion, (la inventaron) los fenicios”.
Hist. Nat. VII, 209.

Pseudo Aristoteles: De mirabilibus auscultationibus.

“En el océano fuera de las Columnas de Herakles dicen que los cartagineses
descubrieron una isla deshabitada con maderas de diferentes tipos, rios
navegables y admirable ademas por sus frutos, pero a varios dias de viaje de
ellos. Los cartagineses a menudo iban a esta isla por sus grandes recursos y
algunos incluso se asentaron en ella pero los magistrados cartagineses avisaron
de que castigarian con la muerte a aquellos que navegasen alli y acabaron con

todos sus habitantes...”. De mirabilibus auscultationibus, 836b.

Libro | Reyes:

I RE IX 26 - 28

“...26. El rey Salomén también construyé una flota naviera en Ezion Guéber,

cerca de Elat en Edom, a orillas del Mar Rojo.

27. Hiram envié a algunos de sus oficiales, que eran marineros expertos, para

servir en la flota con los oficiales de Salomédn,

28. y ellos se hicieron a la mar y llegaron a Ofir, de donde volvieron con unos

catorce mil kilos[f] de oro, que le entregaron al rey Salomén”.,
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IRE X 11 -22

“... 11. La flota de Hiram trajo desde Ofir, ademas del oro, grandes cargamentos

de madera de sandalo y de piedras preciosas.

12. Con la madera, el rey construy6 escalones para el templo del Sefior y para el
palacio real, y también hizo arpas y liras para los musicos. Desde entonces,

nunca mas se ha importado, ni ha vuelto a verse, tanto sandalo como aquel dia.

13. El rey Salomén, por su parte, le dio a la reina de Saba todo lo que a ella se le
antojé pedirle, ademas de lo que él, en su magnanimidad, ya le habia regalado.

Después de eso, la reina regreso a su pais con todos los que la atendian.
Riquezas y fama de Salomén

14. El esplendor de Salomén. La cantidad de oro que Salomén recibia

anualmente llegaba a los veintidds mil kilos,

15. sin contar los impuestos aportados por los mercaderes, el trafico comercial, y

todos los reyes arabes y los gobernadores del pais.

16. El rey Salomon hizo doscientos escudos grandes de oro batido, en cada uno

de los cuales se emplearon unos seis kilos y medio de oro.

17. Hizo ademas trescientos escudos mas pequefnos, también de oro batido,
empleando en cada uno de ellos un kilo y medio de oro. Estos escudos los puso

el rey en el palacio llamado «Bosque del Libano».
18. El rey hizo también un gran trono de marfil, recubierto de oro puro.

19. El trono tenia seis peldafios, un espaldar redondo, brazos a cada lado del

asiento, dos leones de pie junto a los brazos

20. y doce leones de pie sobre los seis peldafios, uno en cada extremo. En ningun

otro reino se habia hecho algo semejante.

21. Todas las copas del rey Salomén y toda la vaijilla del palacio «Bosque del

Libano» eran de oro puro. Nada estaba hecho de plata, pues en tiempos de

169



Master universitario en métodos y técnicas avanzadas de investigacion historica, artistica y

geografica. Trabajo de Fin de Master

Salomon la plata era poco apreciada.

22. Cada tres afos, la flota comercial que el rey tenia en el mar, junto con la flota

de Hiram, regresaba de Tarsis trayendo oro, plata y marfil, monos y mandriles”.

IREIX 16 - 31

“...16. El faradn, rey de Egipto, habia atacado y tomado Guézer a sangre y fuego,
matando a sus habitantes cananeos. Luego, como regalo de bodas, le dio esta

ciudad a su hija, la esposa de Salomon.
17. Por eso Salomon reconstruyd las ciudades de Guézer, Bet Jorén la de abajo,
18. Balat y Tadmor, en el desierto del pais,

19. asi como todos sus lugares de almacenamiento, los cuarteles para sus carros
de combate y para su caballeria, y cuanto quiso construir en Jerusalén, en el

Libano y en todo el territorio bajo su dominio.

20. A los descendientes de los pueblos no israelitas (es decir, a los amorreos,

hititas, ferezeos, heveos y jebuseos,

21. pueblos que quedaron en el pais porque los israelitas no pudieron destruirlos),

Salomoén los sometioé a trabajos forzados, y asi continuan hasta el dia de hoy.

22. Pero a los israelitas Salomoén no los convirtié en esclavos, sino que le servian
como soldados, ministros, comandantes, oficiales de carros de combate y jefes

de caballeria.

23. Salomoén tenia ademas quinientos cincuenta capataces que supervisaban a

sus trabajadores en la obra.

24. | os terraplenes se hicieron después de que la hija del faradn se traslado de la

Ciudad de David al palacio que Salomén le habia construido.

25. Tres veces al anio Salomoén presentaba holocaustos y sacrificios de comunién

sobre el altar que él habia construido para el Serior, y al mismo tiempo quemaba
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incienso en su presencia. Asi cumplia con las obligaciones del templo.

26. El rey Salomon tambien construy6 una flota naviera en Ezion Guéber, cerca

de Elat en Edom, a orillas del Mar Rojo.

27. Hiram envi6 a algunos de sus oficiales, que eran marineros expertos, para

servir en la flota con los oficiales de Salomoén,

28. y ellos se hicieron a la mar y llegaron a Ofir, de donde volvieron con unos

catorce mil kilos de oro, que le entregaron al rey Salomon.

I Re XIl, 48.

48. “Por esos dias Josafat construyo una flota mercante para ir a Ofir por oro,

pero nunca llegaron a zarpar, pues naufragaron en Ezién Guéber”.

Libro 2 Crénicas:
2 CRONICAS VI, 17
17. Luego Salomoén se dirigio a Ezion Guéber y a Elat, en la costa de Edom.

18. Hiram, por medio de sus oficiales, le envi6 a Salomén barcos y marineros
expertos. Estos y los oficiales de Salomén navegaron a Ofir y volvieron con unos

quince mil kilos de oro, que le entregaron al rey Salomon.

2 CRONICAS IX, 10

10. Ademas del oro de Ofir, los oficiales de Hiram y los de Salomoén trajeron

madera de sandalo y piedras preciosas.

21 Cada tres arios, la flota comercial del rey, que era tripulada por los oficiales de

Hiram, regresaba de Tarsis trayendo oro, plata y marfil, monos y mandiriles.
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Capitulo lll.

Herdédoto:
“Los habitantes de Focea, por cierto, fueron los primeros griegos que realizaron
largos viajes por mar y son ellos quienes descubrieron el Adriatico, Tirrenia, Iberia
y Tartesos. No navegaban en naves mercantes, sino en Pentaconteros”. Hist. I,
163, 1 - 2.

“Hijo de Psamético fue Neco que reino en Egipto. Este monarca fue el primero
que puso manos a la obra en el canal que va a parar al mar Eritreo, canal que
posteriormente acabo de excavar el persa Dario. Su longitud es de cuatro dias de
navegacion y se abrio tan ancho que dos trirremes pueden navegar por él
bogando a la par. El agua llega hasta el canal procedente del Nilo —el punto de
derivacion se halla algo al sur de la ciudad de Bubastis—, pasa por las cercanias
de Patumo, la ciudad de Arabia, y desemboca en el mar Eritreo. La excavacion se
inicié en la zona de la llanura egipcia que confina con Arabia (con esa llanura
confina, al sur, la cordillera que se extiende frente a Menfis, en la que se
encuentran las canteras). Por consiguiente, el canal, longitudinalmente, esta
frazado de oeste a este siguiendo las estribaciones de esa cordillera y, luego, se
dirige a unos desfiladeros encaminandose desde la cordillera hacia el sudeste,
hasta el golfo arabigo. Por donde el camino es mas corto y mas directo para
pasar desde el mar del norte al del sur —éste también llamado Eritreo—, es decir,
desde el monte Casio, que forma la frontera entre Egipto y Siria, desde alli hasta
el golfo arabigo hay (justamente) 5 mil estadios. Este es el trayecto mas directo,
sin embargo el canal es mucho mas largo por cuanto es bastante sinuoso. En su
excavacion, durante el reinado de Neco, perecieron ciento veinte mil egipcios.
Pues bien, Neco suspendié a mitad la excavacion, pues un oraculo se opuso a
ella alegando que estaba trabajando en provecho del barbaro. (Los egipcios

llaman barbaros a todos los que no hablan su misma lengua.)” Hist. 1l, 158.
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“Tras suspender la excavacion del canal, Neco se emperid en expediciones
militares y mando6 construir trirremes —unos con destino al mar del norte y otros,
en el golfo arabigo, con destino al mar Eritreo—, cuyos varaderos se pueden ver

todavia, que utilizaba en caso de necesidad”. Hist. ll, 159.

“Por cierto que los egipcios, antes de que Psamético reinara sobre ellos, se
consideraban los egipcios hombres mas antiguos del mundo; pero desde que
Psameético, al ocupar el trono, quiso saber que pueblo era el mas antiguo, desde
entonces, consideran que los frigios son mas antiguos que ellos y ellos mas que
los demas. Resulta que Psamético, como no podia hallar, pese a sus
indagaciones, ninguna solucién al problema de quienes eran los hombres mas
antiguos, puso en practica la siguiente idea. Entrego a un pastor dos nifios recién
nacidos, hijos de las primeras personas que tenia a mano, para que los llevara a
sus apriscos y los criara con arreglo al siguiente régimen de vida: le ordend que
nadie pronunciara palabra alguna ante ellos, que permaneciesen aislados en una
cabana solitaria y que, a una hora determinada, les llevara unas cabras; y luego,
después de saciarlos de leche, que cumpliese sus restantes ocupaciones.
Psamético puso en practica este plan y dio esas ordenes porque queria escuchar
cual era la primera palabra que, al romper a hablar, pronunciaban los nifios, una
vez superada la etapa de los sonidos ininteligibles. Y, en efecto, asi sucedieron
las cosas. Dos arios llevaba ya el pastor en este menester, cuando, un dia, al
abrir la puerta y entrar en la cabafa, los dos nifios, lanzandose a sus pies,
pronunciaron la palabra becos al tiempo que extendian sus brazos. Como es
I6gico, la primera vez que la escucho, el pastor no le dio importancia, pero como,
en sus frecuentes visitas para cuidar de ellos, esta palabra se repetia
insistentemente, acaboé por informar a su sefior y, por orden suya, condujo a los
nifios a su presencia. Entonces, cuando Psamético los hubo escuchado
personalmente, se puso a indagar que pueblo daba a algun objeto el nombre de

becos y, en sus indagaciones, descubrié que los frigios llaman asi al pan. Por lo
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tanto, y sacando deducciones de este hecho, los egipcios convinieron en que los

frigios eran mas antiguos que ellos”. Hist. Il, 2.

“[...] y que esas fuentes carecen de fondo, agrego, lo pudo constatar el rey de
Egipto Psamético; en efecto, hizo trenzar una cuerda de muchos miles de brazas,
la lanzo en el referido lugar y no toco fondo. Ahora bien, el escriba en cuestion, si
lo que decia era realmente cierto, dejaba entrever, a mi juicio, que en ese lugar
hay unos fuertes remolinos con flujo y reflujo y, como el agua rompe contra las

montafas, una sonda que se arroje no puede tocar fondo”. Hist. Il, 28.
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